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SOBRE EL POTENCIAL DE NUESTROS EJERCITOS 


A juzgar por lo que se oye y se lee, con frecuencia, en nuestros medios de comunicación social, son muchos 
- los españoles que se preguntan, ante el eventual ingreso de ESPAÑA en la Alianza Atlántica, en qué medida el nivel 
de fuerza de nuestros Ejércitos puede equipararse al de los países que ya forman parte de esa Alianza o, dicho de otro 
modo, hasta qué punto puede afirmarse que el potencial cuantitativo de nuestras Fuerzas Armadas responde adecua- 
damente a un hipotético estándar NATO, 


Como nosotros sentiamos la misma curiosidad que nuestros conciudadanos por conocer la repuesta a tan 
oportuna pregunta, nos hemos puesto a hacer averiguaciones y cálculos sobre la materia y hemos llegado a unas 
cuantas conclusiones —brutés, elementales, pero significativas— que, por su interés, transmitimos hoy en forma de 
“flash” a nuestros lectores. Pero antes daremos a conocer el camino recorrido para llegar a ellas. 


En primer lugar, hubimos de seleccionar una fuente de información de la que extraer, a cubierto de la Ley de 
Secretos Oficiales, los datos de carácter militar que ibamos a necesitar para llevar a cabo nuestro análisis. Nos 
inclinamos por la reciente edición (1980/81) del conocido “Military Balance”, del Instituto de Estudios Estratégicos 
de Londres. De este documento tomamos tos datos correspondientes a los países europeos de la NATO (excluidos 
¡ISLANDIA y LUXEMBURGO por razones obvias) y con esos datos procedimos a la construcción estadística de un 
PAIS MEDIO europeo, representante de todos ellos, por la simple asignación a éste de los promedios de los valores 
de los datos correspondientes a aquéllos. 


En segundo lugar, fue preciso buscar un factor de relación que nos permitiese deducir de los valores atribuidos 
a ese PAIS MEDIO —supuesto representante de nuestro entorno europeo— las magnitudes que, lógicamente, cabría 
imputar a ESPAÑA. De los diversos factores que podrían habernos servido de nexo de comparación (población, 
extensión, renta per cápita, etc.), cada uno con sus ventajas e inconvenientes, elegimos, como suele ser habitual, el 
Producto Nacional Bruto (PNB), por la simple razón de parecernos que el PNB se encuentra condicionado, hasta 
cierto punto, por casi todos los demás factores. 


Pues bien, uma vez disponibles los datos a analizar y definida la herramienta de análisis, bastó una simple 
operación de correlación aritmética para obtener los resultados que estábamos buscando. Helos aquí: 

1.) En el contexto europeo descrito y de acuerdo con el criterio de comparación expuesto, a ESPAÑA le 
correspondería una capacidad militar que podriamos concretar, aproximadamente, en el valor de los siguientes 
parámetros: i 


— Gastos de defensa .. 460.000 millones de pesetas (1980) 


— Efectivos militares ... ... .. ... ... 180.000 hombres (inci. contingente) 
-— Carros de combate... .. ... ... ... 1,000 
— Buques de combate  .. .. ... ... 26 
-—- Aviones de combate ... ... ... ... 220 


2.) La comparación de estos valores con los que la misma fuente de información atribuye a ESPAÑA, nos 
permite concluir afirmando que a nuestras Fuerzas Armadas: 


— Les falta un poco de dinero 

— Les sobran muchos efectivos militares 

— Les faltan algunos carros de combate 

— Les sobran unos cuantos buques de combate 
— Les faltan bastantes aviones de combate 


Por supuesto, no se nos oculta lo mucho que habría que precisar en relación con estas afirmaciones; cabría 
argúir, por ejemplo, que, dada nuestra proyección marítima, debiera establecerse la determinación del número de 
buques de guerra necesarios por comparación con GRAN BRETAÑA (país marítimo por excelencia) y no con el 
mencionado PAIS MEDIO, lo que nos hubiera conducido a un objetivo de fuerza de 41 buques en vez de 26; o 
alegar que en cuanto a efectivos militares lo indicado sería referirse a FRANCIA, llegándose entonces a la conclusión 
de correspondernos 144,000 hombres en lugar de los 180,000 citados. 

Y mucho más habría todavía que matizar en cuanto a los aspectos distributivos y cualitativos de ese nivel de 
fuerzas, pero creemos que con los extremos expuestos hay más que suficiente para “ver el bosque sin fijarse en los 
árboles” y hacernos, así, una idea de la “posición” de nuestras Fuerzas Armadas respecto a una hipotética “potencia 
media” de la NATO (J 
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Cartas al Director 


OTRA VALVULA DE RADAR 
CON EXCEPCIONAL DURACIÓN 


— El Jete de Mantenimiento de 
Comunicaciones y Flectronica del 
Escuadron de Alerta y Control num. 
8, situado en la Isla de Gran Cana- 
ria RAMON HERNANDEZ NAVAS 


nos escribe: 


Elo motivo de Ceseribirle es que, 
levendo hoy la Revista Leronáutica 
vo dstronáulica que corresponde al 
núm. 183 del mes de 
1981. veo que en la página 239 pu- 
blican un artículo, con fotografía, 


marzo de 


sobre la duración en funcionantiento 
de una váleula principal del Radar 
de Búsqueda “AN/EPS- 143%, Este 
Mantenimiento le agradecería fuese 
publicada la noticia que a continua. 


ción le indico: “Un Nystron del 
Radar de Búsqueda  - ANM/EPS-. 
100- del Escuadrón de Alerta y 


Control núm. 8, cuvo tiempo total 
de funcionamiento operativo rebasa 
las 52,000 horas en el mes de marzo 
del presente año”. 


ACLARACIONES DEL JEFE DE 
LA BASE AEREA DE MORON 


— El Coronel RAFAEL GONZA- 
LES-GRANDA nos hace la siguiente 


aclaración: 


Al recibir ¿ste mes de abril la 
Revista Aeronáutica nos hemos visto 
sorprendidos en esta Base, con la 
ausencia de toda alusión al Ala 21 0 
a la Base Aérea de Morón, en dos 
secciones de ella: en el “Dossier” y 
en el “Noticiario”. 


En el “Dossier” llamado “Apoyo 
a las Fuerzas Terrestres”, es total la 
omisión, siendo el asunto notorio 
por ser la Unidad que más coopera 
con el Ejército de Tierra y la que 
facilita las misiones de vuelo para 
las prácticas de la Escuela de Apoyo 
Aéreo. La cosa se agrava cuando en 
dicho “Dossier” se alude al Ala 22 


“hermana” muy querida nuestra, pe- 


ro dedicada exclusivamente al Apo- 


vo Naral. misión también encomen- 


dada al Aa 2 'A 


En cuanto a dla Neeción “*Noticta- 
rio", se dice que el día 9 de febrero 
el Jefe del Estado Mavor del Aire 
visitó la Base Aérea de Jerez, pues 
bien, ese mismo día, horas antes, lo 
hizo a la de Morón, noticia que no 
figura. lo que debería haberse he- 
cho, con mayor motivo, puesto que 


alo mismo tempo, se efectuó la toma 


de posestón del nuevo Coronel Jefe 
de la Base. de cuvo acontecimiento 
so ha venido dando puntual noticia 


en cuantas Bases ocurre, excepto en. 
está OCastión. Tampoco se publicó la. 


inauguración del monumento al Sa- 
bre efectuada en enero, y de lo cual 
se enviaron fotografías, 


— Los articulos del **Dossier” no 
pueden ser exhaustivos del tema que 
tratan, dada su extension y sus au- 
tores son libres de enfocarlos desde 
un punto de vista que puede ser 
diferente de lo que opinen otros. 
Respecto a la sección “Noticiario”, 
hay que recordar a todos que esta 
Revista ha de cerrar el número con 
casi dos meses de adelanto a la fe- 
cha de su distribucion, y por tanto 
el que una *noticia” salga publicada 
con mucho retraso es lo normal, y 
si lo hacemos es más con afán de 
consignar los datos para la historia 
que para dar a conocerla a todos, 
Si, además, una noticia, con su tex- 
to y fotografias, llega antes que 
otra, que quizas se haya celebrado 
en fecha anterior, puede ser publi- 
cada tambien en ese orden, si la 
segunda llega una vez cerrado el nú- 
mero. 


ACTIVIDADES DEPORTIVAS 
— El Brigada JOSÉ A. GARRIDO 
NAVARRO nos escribe: 


Somos del Club de Suboficiales 
de la Base Aérea de Cando y, den- 
tro de éste, de la sección a vela. 
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Nuestra andadura es nueva pero, 


con entrega total de todos cuantos 


formamos parte de ella y la ayuda 
del Presidente de la Federación de 
Vela de Las Palmas, hemos conse- 
guido iniciar una serie de activida- 
des, los festivos y fines de semana, 
creando la semilla inicial de lo que 
pueda ser una saludable actividad 
deportiva para jóvenes y mayores. 


Aunque nuestro entusiasmo en 
mucho, nuestro poder económico es 
muy reducido y el importe de las 
cuotas de socios apenas si nos llega 
para cubrir los gastos de manten?» 
miento de los barcos que nos pres- 
tan, tanto la Federación de Vela co- 
mo alguno de los monitores y orga- 
nizadores de esta sección. Desde 
aquí quiero dar las gracias a todos 
ellos por tanta gentileza, 


Este verano tenemos en proyecto 
organizar algunos cursos en los me- 
ses de julio, agosto y septiembre y 
estamos haciendo verdaderos esfuer- 
zos para ahorrar fondos a fin de 
adquirir alguna embarcación del tipo 
“Optimist”, pero no llega nuestra 
capacidad económica para cubrir las 
necesidades. 


En el B.O. n.. 2 de 3 de enero 
de 1980, en la página 25 y referente 
al presupuesto del Ministerio de De- 
fensa figura una partida de 
2.500.000 ptas. en el concepto de 
“Colonias Infantiles”. Les quedare- 
mos muy agradecidos si nos infor- 
man del modo de acogernos a dicha 
ayuda. 


—Es realmente encomiable la la- 
bor del Brigada Garrido Navarro en 
pro de la Sección de Vela del Club 
de Suboficiales de la Base Aérea de 
Gando y quisieramos animarle a no 
desmayar. Por desgracia, poco pode- 
mos aportarle, hemos hecho diversas 
gestiones para aclarar la pregunta 
concreta que nos formula y senti- 
mos tener que responderle que en el 
concepto presupuestario a que alude 
no encaja su petición. [] 


NOIA O 











ENTREGA DE ESTANDARTE AL ALA NUMERO 22 





El domingo 5 de abril tuvo lugar en la Base Aérea de 

0] 
Jerez el acto de entrega del Estandarte al Ala n.” 22, 
actuando de madrina D.* María Teresa Moreno de Que- 


rol, esposa del General Jefe del Mando Aéreo Táctico. 


Asistieron a tan solemne acto el Capitán General de la 
Zona Marítima del Estrecho, Don Vicente Alberto Llo- 
veras: el Jefe del Mando Aéreo Táctico y de la 2.* Re- 
gión Aérea, Don Fernando de Querol Muller, el General 
Jefe de la Brigada de Infantería Motorizada N,? XXII, 
Don Prudencio Pedrosa Sobral; el Gobernador Civil de la 
provincia de Cádiz, Don José A. González-Palacios Mar- 
tínez; el alcalde de la ciudad, Don Pedro Pacheco He- 
rrera. así como diversas autoridades civiles y militares 
del ámbito local y provincial. 
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Después de ser recibidas las autoridades asistentes, la 
Enseña. a los acordes del Himno Nacional, fue trasladada 
hasta el altar, donde el Capellán Castrense ofició la ben- 
dición de la misma, tras lo cual tomó la palabra D.* 
María Teresa Moreno de Querol quien, después de se- 
ñalar que: “Ser madrina de un Estandarte constituye un 
altísimo honor que colma las ilusiones de una mujer 
patriota”, se refirió al futuro emplazamiento de la En- 
seña Patria: “De ahora en adelante, indicó, este Estan- 
darte, desplegado al aire de la Parra, lo besarán miles y 
miles de soldados, en un gesto que prometerá fidelidad y 
entrega, lealtad y sacrificio y, entre solemnindad de 
actos. en la rutina del diario quehacer, durante años, 
desde su vitrina de reposo, estará presidiendo vuestras 
vidas. recordando a todos los sagrados imperativos del 
deber y del honor”. -., 

A continuación, el Comandante del Ala n.? 22 y Jefe 
de la Base Aérea de Jerez, en nombre de todos los com- 
ponentes de esta Unidad agradeció la presencia de los 
asistentes al acto y tuvo palabras emocionadas hacia los 
caídos, quienes, indicó, contruyeron los pilares básicos 
de nuestro entorno y ser patrio, puesto que de ellos 
hemos aprendido que la tabla de valores que nos hace 
llamarnos y sentirnos españoles, se fundamenta en la his- 
toria, cultura, lengua, normas de convivencia y, por enci- 
ma de todo, en el amor. Más adelante y después de 
recordar el deber y el derecho de todo español de res- 
ponder a los posibles ultrajes de la Bandera con toda 
energía, finalizó su alocución con las siguientes palabras: 
“El Ejército del Aire, y por consiguiente el Ala 22, está 
vinculado a estas luminosas tierras andaluzas. A la ciu- 
dad de Jerez. novia de Andalucía, nos unen fuertes lazos 
de amistad y vínculos tan sagrados como que muchos de 
nuestros hijos han visto la luz en este trozo patrio y la 
mayoría de los hombres que sirven actualmente a la pa- 
tria en esta base, son jerezanos”. “Al pueblo de Jerez y 
a España, afirmó, le ofrecemos la Enseña de la Patria, 
que hoy recibimos, prometiendo que será salvaguardada 
con honor y ensalzada con el trabajo constante y diario 
de vuestros soldados”. 


Con posterioridad se celebró la Santa Misa, fueron 
rendidos los honores de ordenanza al Estandarte y, final- 
mente, tuvo lugar el acto de recuerdo a los caídos, con- 
cluyendo de esta manera una gran jornada en la Base 
Aérea de Jerez. 


CONDECORACIONES AL EQUIPO DE RESCATE DEL AVION MILITAR SINIESTRADO 


En un acto celebrado en la maña 
na del día 20 de marzo en el 43 
Grupo de Fuerzas Nereas de la Bas 
lerea de Torrejón de  Wrdoz. el 
bjereito del Vire ha querido recono 
COF y agradecer, condecoraándolos 
con la Cruz del Mérito Aeronáutico. 
con distintivo blaneo. la colabora 
ción y saerificio de lodos aquellos 
que a lo largo de varios días partici 
paron en el rescate de los cadaveres 
dle los cuatro tripulantes y (li avión 
militar UD-13-02. que en la mañana 
del día 2 de marzo actual. se hun- 
dió en el pantano de Buendía, mien- 
lrits realizaban ejercicios de entreni- 
miento para extinción de incendios, 





En el Grupo de Condecorados se encontraban el pueblo de Cañaveruelas 
(Cuenca). representado por =11 VWealdesa. el Encaruado Jefe de la (Confedera- 
ción Hidrográfica del Tajo (SACEDON), el equipo de submarinistas del 
Centro de Instrueción de Bueeo de la Armada (Cartagena) y el equipo de 
submarinistas de la primera Comandancia Móvil de la Guardia Civil (Madrid). 


Presidió | acto e! General Jefe Del Estado Mawv or del Ure, asistiendo el 
Wiirante Jefe del Estado Mavor de la Armada, el Teniente General Jefe 
del Mando Aéreo de Combate. el Director General de la Guardia Civil. otras 
autoridades civiles y militares y representantes de los tres Ejércitos y la 
Guardia Civil. 


En las palabras que el General Jefe del Estado Mavor del Aire, Teniente 
General don Emiliano José Alaro Arregui. dirigió a los presentes y en 
especial a los condecorados, destaco el significado solidario de la acción que 
habían desempeñado, el sentido de sacrificio de los aviadores y el agradeci- 
miento del Ejército del Vire a todos aquellos que habían ofrecido su cola- 
boración en acciones como la que dio lugar a este acto, representados allí, 





mus especialmente. por el pueblo de ( añaveruelas y su Mealdesa 


” 


E 


E —=y 
as 
al 
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BODAS DE PLATA DE LA 8.9 PROMOCION DE LA A.G.A. 





Los componentes de la 8? Promoción de la Acadernia General del Aire han celebrado recientemente sus Bodas de Plata. Con 
anterioridad a.los actos que con tal motivo tuvieron lugar en la A.G.A, entre los días 21 y 23 de mayo pasado, los miembros de 
dicha Promoción cumplimentaron a S.M. el Rey, momento que recoge la fotografía superior. 


VISITA A LA A.G.A. DEL 78 CURSO DE E.M. DEL EJERCITO DE TIERRA 


El día 23 de marzo han efectuado una visita a la ciales, de los cuales 11 eran alumnos extranjeros, figu- 
Academia General del Aire el 78 Curso de Estado Mayor  rando al frente de la delegación el General Cano Hevia, 
del Ejército de Tierra, compuesto por 48 Jefes y Ofi- Director de la Escuela de Estado Mayor del Ejército. 


Fueron recibidos por el Coronel 
Director de la Academia General del 
Aire don Alejandro García González 
y una comisión de Jefes y Oficiales 
Profesores del Centro. Tras los salu- 
dos de bienvenida se dirigieron al 
Salón de Actos donde tuvo lugar 
una exposición de los objetivos, mi- 
sión y actividades de la A.G.A., se- 
guida de un coloquio, después. del 
cual se giró una visita a las distintas 
dependencias, y de forma especial: al 
Museo, Jefatura de Estudios, Jefatu- 
ra de Vuelos y Jefatura de Material. 





PRIMERAS JORNADAS DE MEDICINA AERONAUTICA 
Y SEGURIDAD EN VUELO 


En febrero pasado tuvieron lugar en el Centro de Ins- 
trucción de Medicina Aeroespacial del Ejército del Aire, 
las Primeras Jornadas de Medicina Aeronáutica y Segu- 
ridad en Vuelo, que fueron presididas por el General 
D. ANGEL DE MIGUEL GIL, Director del Hospital del 
Aire. 


Fueron ponentes de estas Primeras Jornadas los seño- 
res D. José Borrell Bergadá, Subdirector de la Oficina de 
Seguridad'.en Vuelo de la Compañía Iberia y Comandan- 
te de la Flota de B-727 de dicha Compañia; D. Angel 
Arroyo Alcoleo, Jefe de la Oficina de Seguridad en Vue- 
lo y Comandante de Flota del DC-9 de la Compañía 
Aviaco; D. José Bellido Grela, Secretario General de la 
Comisión de Investigación de Accidentes Aéreos de la 
Subsecretaría de Aviación Civil del Ministerio de Trans- 
portes y Comunicaciones, Ingeniero Técnico Aeronáuti- 
co, Diplomado en Investigación de Accidentes Aereos 
por la Universidad de Estocolmo y Profesor de Educa- 
ción Física; y, finalmente, D. José Luis Ibarreta Manella, 
Comandante del Ejército del Aire /E.A./, que perteneció 
al Negociado de Seguridad en Vuelo del Cuartel General 
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e 


del Aire, actualmente destinado en la Academia General 
del Aire. 


Los ponentes discutieron sobre conceptos generales 
de la Seguridad en Vuelo, problemática actual, funciona- 
miento y misiones de las Jefaturas que ostentan en sus 
diferentes estamentos, la investigación de accidentes 
aéreos como concepto general, necesidad de ampliar la 
colaboración de todos los Centros en pro de mejorar la 
Seguridad en Vuelo, y determinar los estudios necesarios 
para que en los accidentes aéreos con victimas, se pueda 
realizar la identificación e investigación lo más fidedigna 
y exhaustiva posible. A cada exposición, siguió un colo- 
quio en el que los asistentes demostraron un gran interés 
por los Temas tratados. 


- Con esta iniciativa, el Centro de Instrucción de Medi- 
cina Aeroespacial (C.1.M.A.) ha querido abrir sus puer- 


Ñ 





tas, para una estrecha colaboración con los estamentos 


anteriormente citados, confiando que en lo sucesivo y en 
posteriores Jornadas, con carácter periódico, tenga el 
mismo éxito que ha tenido en estas Primeras. 





VISITA DEL JEFE DEL ESTADO MAYOR 
DEL AIRE FRANCES 


Entre los días 7 y 9 de abril pasado, ha girado una 
visita a nuestro país el Jefe del Estado Mayor del Aire 
francés, General GUY FLEURY. Durante los tres días 
que duró su visita y acompañado de un reducido séquito 
así como. de miembros del Ejército del Aire español, ha 
visitado diversas unidades del Mando Aéreo de Combate, 
especialmente las Bases Aéreas de Torrejón y Los Lla- 
nos; recorrió igualmente la Factoría de Construcciones 
Aeronáuticas, S.A. en Getafe; y, para completar su pro- 
grama, ha realizado diversas visitas turísticas en Granada 


- y Toledo. 


Esta visita se ha efectuado por invitación del Jefe del 
Estado Mayor del Aire, Teniente General D. EMILIANO 
JOSE ALFATO ARREGUI, quien en acto oficial, impu- 
so al General Fleury la Gran Cruz del Mérito Aeronáu- 
tico con distintivo blanco, distinción a la que correspon- 
dió el Jefe del Estado Mayor del Aire francés concedien- 
do la condecoración de la Orden Nacional del Mérito al 
General Alfaro, así como otra condecoración al General 
don José Santos Peralba Giráldez, Jefe del Estado Mayor 
del Mando Aéreo de Combate. 


VISITA A ESPAÑA DEL GENERAL JEFE DE LA FUERZA AEREA URUGUAYA 


Del 26 de abril al 2 de mayo abarcó la visita oficial a 
España del Teniente General don RAUL JOSE BEN- 
DAHAN RABBIONE, Comandante en Jefe de la Fuerza 
Aérea Uruguaya, correspondiendo a la invitación del Jete 
del Estado Mayor del Aire, Teniente General don EMI- 
LIANO JOSE ALFARO ARREGUI. 
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Durante su estancia en nuestro país, el Teniente Ge- 
neral Bendahan ha sido recibido por el Ministro de 
Defensa, don ALBERTO OLIART y por el Presidente de 
la Junta de Jefes de Estado Mayor, Teniente General 
don IGNACIO ALFARO ARREGUI. Asimismo, visitó el 
Cuartel General del Ejército del Aire, y en el marco de 
una recepción ofrecida, el Jefe del 
Estado Mayor de este Ejército impu- 
so la Gran Cruz del Mérito Aeronáu- 
tico al General Bendahan, así como 
cruces de primera clase a miembros 
de su séquito. 


En el ámbito de las instalaciones 
aeronáuticas de tipo militar, el Jefe 
de la Fuerza Aérea uruguaya se ha 
trasladado a las Bases Aéreas de Torre- 
jón, Manises, Albacete, Zaragoza y 
Sevilla, teniendo así una amplia vi- 
sión de lo que representan, dentro 
del Ejército del Aire español, sus 
mandos operativos de Combate, 
Táctico y de Transporte. También, 
y dentro del campo de la enseñanza 
militar, pudo apreciar de cerca en la 
Academia General del Aire de San 
Javier, el método y programas de es- 
tudios que siguen los futuros man- 
dos de nuestro Ejército del Aire. 


“DONACION DE 100 BIBLIOTECAS A LAS FUERZAS ARMADAS" 
»il 


a 
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y 





Con asistencia de los Señores Ministros de 
Defensa y Cultura don Alberto Oliart Sausso! 
y don Iñigo Cavero Lataillade, así como del 
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Presidente de la Junta de Jefes de Estado 
Mayor y de los Jetes de Estado Mayor de los 
tres Ejércitos, tuvo lugar el día 26 de marzo. 
en el Palacio de Buenavista, sede del Cuartel 
General del Ejército, la entrega de 100 Bi. 
bliotecas donadas a las Fuerzas Armadas. 


a 
-- Mb? 





"o. 


LAS 
; > ale 
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La donación de estas Bibliotecas, forma 
parte de un programa de cooperación, inicia 
do en julio de 1978, entre los departamentos 
ministeriales de Cultura y Defensa, que cul- 
minaron en la firma de un Convenio Cultu 


ase 
ral, en el que se encuentra inserto el Acuer- 


do de Cooperación Bibliotecaria. El pregra A ,l a 
ma comprende en su totalidad la creación de == ¡pe 


500 bibliotecas, dotadas cada una de 1.248 
volúmenes, de variada temática. 
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RELEVO DE MANDOS 
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EN EL ALA N?* 21 
(B.A. DE MORON) 


1 WEN , MiS 4 y y | Presidido por el Teniente General 
y 777 . D. Fernando de Querol Múller, Jefe 
JN del Mando Aéreo Táctico y de la 
2.2 Región Aérea, el pasado 9 de 
febrero se efectuó en la Base Aérea 
de Morón el relevo de mando entre 
los Coroneles del Arma de Aviación 
(E.A.) don Lucio Recio de la Serna, 
Jefe del Ala núm. 21 y Comandante 
de la Base, y don Rafael Gonzá- 
lez-Granda Aguadé. 


EN EL ALA N? 12 
(B.A. DE TORREJON) 


El 19 de febreT5 tuvo lugar el ac- 
to de relevo de Mando de la Coman- 
dancia del Ala núm, 12 y Jefatura 
de la Base Aérea de Torrejón entre 
los Coroneles del Arma de Aviación 
(E.A.) don Luis Fernández Roca y 
don Fernando González Carrasqui- 
lla. Ocupaba la presidencia del acto 
don Rafael López-Sáez Rodrigo, Je- 
te del Mando Aéreo de Combate y 
de la 1.? Región Aérea. 








ENTREGA DE TITULOS A LA 57 PROMOCION DE 
CONTROLADORES DE INTERCEPTACION 


En el Salón de Actos de la Escuela de Transmisiones 
del Aire, tuvo lugar, el pasado día 10 de abril, la entrega 








de títulos a la 57 Promoción de Controladores de Inter- 
ceptación. 


El acto estuvo presidido por el 
Director de la Escuela, Coronel D. 
Jesús Pisón de la Vía, acompañado 
del Agregado Aéreo a la Embajada 
de Chile, Coronel D. Héctor Delga- 
do Vargas. 


A OAK 


La 57 Promoción de Controlado- 
res de Interceptación está compues- 
ta por ocho Jefes y Oficiales perte- 
necientes a las FF.AA, de Chile y 
dos Oficiales de nuestro Ejército del 
Ajre. 


AEROTEC 81 


La 5.9 Semana de la Aeronáutica y el Espacio 
—AEROTEC 81- se ha celebrado del 4 al 10 de mayo 
en la Escuela Técnica Superior de Ingenieros Aeronáu- 
ticos, organizada por los alumnos de esta Escuela. 


Ál certamen, que es el único de este tipo que se 
celebra en España, se desarrolló en tres vertientes: 


Durante toda la semana el Salón de la Exposición 
mantuvo abiertas sus puertas en los tocales de la Escuela, 
mostrando en diversos *'stands”” las últimas novedades y 
proyectos nacionales e internaciona- 
les dentro del campo de la Aeronáu- 
tica. 


— Paralelamente, se celebraron 
en el Salón de Actos de la Escuela 
una serie de jornadas en las que, por 
medio de conferencias, mesas redon- 
das y proyecciones de películas, se 
- trató cada jornada un tema mono- 
gráfico, interviniendo en estos actos 
miembros de la Asociación de Inge- 
nieros Aeronáuticos, del Ejército del 
Aire y de diversas empresas y enti- 
dades tanto nacionales como extran- 
jeras, así como catedráticos y profe- 
sores de la Escuela. 


— Una tercera vertiente fue la 
celebración en Cuatro Vientos el 10 
de mayo de un Festival Aéreo en 
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colaboración con el Real Aeroclub de Madrid y el Ejérci- 
to del Aire, en el cual participaron diversos equipos de 
acrobacia aérea, paracaidismo, aeromodelismo, así como 
unidades pertenecientes al Ejército del Aire y prototipos 
de empresas nacionales y extranjeras. 


Con todo ello AEROTEC 81 mostró de manera 
apreciable una panorámica general de lo que será la 


. Aeronáutica y Astronáutica en la década de los años 


ochenta. 


GASTOS MILITARES , «e 
EQUIPAMIENTO «e ¿as 


INTRODUCCION 


Aprobado en Consejo de MI- 
nistros del 5 de mayo de 1976, 
el informe sobre la programa- 
cion de los gastos militares y 
de equipamiento de tas FAS 
para el período 1977-1982, pasó 
seguidamente, en forma de 
Proyecto de Ley, a la Asam- 
blea Nacional francesa el 20 de 
mayo. Ante la Asamblea Na- 
cional, El Ministro. de Defensa 


declaro: E 

. “La organización y el equi- 
pamiento .de las Fuerzas, la 
naturaleza y el nivel de los ar- 
mamentos sólo pueden ser de- 
finidos en función de las misio- 
nes que le son asignadas y que 
derivan dé la finalidad de la 
política de defensa. El debate 
sobre el Proyecto del Programa 
constituye, pues, la oportuni- 
dad de recordar los ftundamen- 
tos y los objetivos de la politi- 
ca de defensa, antes de decidir 
los medios financieros que el 
Gobierno se propone consagrar 
a ella en los próximos seis 








años; seguidamente, precisar la 


utilizacion de esos recursos y, 
especialmente, el Programa de 


' Armamentos que debe ser rea- 


lizado”. | 

A partir de esta declaración 
ante la Cámara se produjo un 
documento titulado '*Los ejer- 


_citos franceses del mañana”, 


que nos ha servido de base pa- 
ra redactar este artículo. 


PRINCIPIOS BASICOS DE LA 


POLITICA DE DEFENSA 


l.—Necesidad de una defensa 


independiente 


Aunque el peligro: de guerra 
pudiera aparecer lejano, el es- 
fuerzo de defensa no dejaría 
de ser necesario y ello por dos 
razones: porque forjar un siste- 
ma de defensa no puede ser 
una obra improvisada, y por- 
que, aunque no exista una 
amenaza visible, la debilidad 
basta .para suscitar las apeten- 
cias extrañas y exponer a la Na- 
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- Por JESUS BENGOECHEA BAAMONDE 


General de Aviación 


cion a toda clase de desventu- 
ras. | 


Es preciso aclarar que la in- 
dependencia no quiere' decir 
aislamiento. Francia pertenece 


y continuará perteneciendo a 


una alianza que está en condi- 
ciones de equilibrar a las fuer- 
zas del Pacto de Varsovia, pero 
no puede permitir que el em- 
peño de sus fuerzas armadas en 
una guerra sea decidido, bajo 
una forma u otra, por.un ter- 
cero. Por esta razón, hace ya 
diez años tomó la decisión de. 
retirarse del dispositivo integra- 
do de la' OTAN. Desde su reti- 
rada, y para permitirle actuar 
al lado de sus aliados, se defi- 
nio el cuadro de las relaciones 
entre el Estado Mayor francés 
y el Mando de la OTAN, al 
que no esta en formar alguna 
subordinado, pero en dicho 
cuadro están previstas la ampli- 
tud de las condiciones de su 
participacion en el combate co- 
mún, condiciones que, eviden- 
temente, no podrían ser impro- 
visadas en el último momento. 


2. Una estrategia clara y rea- 
lista 


Entre las dos opiniones ex- 
tremas y opuestas del "todo o 
nada” nuclear, o la de conside- 
rar solamente la batalla conven- 
cional, la elección de la estra- 
tegia nuclear se impone a Fran- 
cia. Esto no quiere decir que 
los medios militares clasicos no 
sean necesarios. No es concebi- 
ble responder a no importa 
que accion hostil, venga de 
donde venga, con la ¿dmenaza 
nuclear. Es preciso, pues, estar 
en condiciones de oponerse a 
unas acciones hostiles, limita- 
das, bien para contrarrestarlas 
directamente, o bien para recu- 
rrir a unas represalias adapta- 
das. La disuasión no permane- 
ce ausente en tal eventualidad, 
pero alli donde el atomo, por 
su mismo poder, no puede 
constituir un argumento disua- 
sorio creible, es necesario dis- 
poner de medios clasicos facil- 
mente manejables. Franquear 
el umbral de la amenaza atómi- 
ca solo puede justificarse en 
una situación realmente crítica. 
El Presidente de la República 
ha expresado el problema de la 
defensa de una forma lapida- 
ria: Lo que considero como 
fundamental de mi responsabi- 
lidad, es que no es posible el 
“impasse” tratandose de la De- 
fensa Nacional. 


3.— Francia es partidaria del 
desarme general, pero sin 
ingenuidad 


Hace mucho tiempo que el 
General Degaulle afirmó que 
Francia desea el desarme y esta 
línea se mantiene; pero en nin- 
gún caso es partidaria de una 
farsa de desarme. Su adhesión 
a él sólo podria prestarse en el 
caso de un desarme real, verda- 
dero y controlado. Si no se 
dieran estas condiciones, si no 
se llegara primero a la destruc- 
cion y después a la prohibición 
de toda clase de armamento 
nuclear, Francia no podría ad- 
herirse al desarme. Su política 


de defensa —como lo indica la 
misma palabra— tiene como ul- 
timo objeto proteger su liber- 
tad, y, en consecuencia, su po- 
lítica nuclear de disuasión tiene 
por objeto último el de disua- 
dir o descorazonar a todo posi- 
ble adversario. 


4.—Unos objetivos precisos y 
coherentes 


Los objetivos, los medios 
financieros para alcanzarlos, la 
organización de las fuerzas y 
su acoplamiento están clara 
mente definidos. 


El programa es coherente, 
tanto para la coordinación de 
los ejercitos como la de sus 
respectivos armamentos, y las 
misiones de las fuerzas armadas 
están exactamente definidas en 
función de las finalidades de 


la política exterior. 


Comprometido  apasionada- 
mente —dijo el Ministro de De- 
fensa ante la Asamblea— a pre- 
parar el aparato militar en con- 
diciones de que pueda cumplir 
su alta misión “yo me presento 
aqui con confianza; de entra- 
da, porque el proyecto afirma 
una voluntad y, sobre todo, 
como consecuencia de los me- 
dios financieros que se prevén 
para el cumplimiento de esta 
voluntad nacional. Estad segu- 
ro —continuó— de que me de- 
dicaré con la misma voluntad y 
con la misma fé a conseguir 
que los medios que nos conce- 
dereis sean utilizados con la 
preocupación de lograr la efica- 
cia que se impone en las difíci- 
les circunstancias del presente 
para poner a nuestros ejércitos, 
a los que expreso mi confian- 
za, en condiciones de cumplir 
su misión”. 





NATURALEZA Y ALCANCE 


DE LA PROGRAMACION 


El Gobierno propone al Par- 
lamento un contrato: Compro- 
meterse ante el pais a un es- 
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fuerzo creciente y constante en 
su progresión, que viene deter- 
minado por las necesidades. de 
la defensa. 


El Gobierno propone un fin: 
Consagrar, en 1982, el 20 por 
ciento del Presupuesto del Es- 
tado, sobre la base de los datos 
estructurales presentes, a los 


gastos militares. Esta cifra no 


se ha establecido por azar, sino 
porque es la que corresponde a 
un pais como Francia, que 
puede consagrar a su defensa 
este esfuerzo, sin renunciar a 
sus objetivos de desarrollo eco- 
nómico, de equipamientos pú- 
blicos o de progreso social. 


Si este porcentaje se hubiera 
mantenido a lo largo de los 
siete últimos años, las Fuerzas 
Armadas francesas no conoce 
rían hoy las insuficiencias y las 
dificultades con las que tienen 
que enfrentarse. Dicho porcen- 
taje nos permitirá alcanzar el 
conjunto” de objetivos que ca- 
racteriza nuestra política de es- 
te dominio esencial de la de- 
fensa. Constituye, pues, una 
garantía. en cuanto al nivel y a 
la eficacia de los recursos. 


Asignar a la defensa una par- 
te determinada del presupuesto 
significa proteger a los ejérci- 
tos, en la medida en que ello 
sea posible, contra los riesgos 
de erosión procedentes de la 
evolución de los datos econó- 
micos. Como el presupuesto 
del estado está ligado a la evo- 
lución de la economía tanto en 
la determinación de los recur- 
sos como el establecimiento de 
las cargas, dicho presupuesto 
constituye un instrumento de 
medida tan próximo a la reali- 
dad como es posible hacerlo. 


Asegurar hasta un nivel de- 
terminado el crecimiento de la 
parte del presupuesto concedt 
da a los ejercitos es el procedi- 
miento más seguro para afir- 
mar la voluntad de un esfuerzo 
cierto para atender a la seguri- 
dad nacional. 


Por otra. parte, tal esfuerzo, 
que viene a representar un 3,6 


por ciento del producto nacio- 
nal, resulta equivalente al que 
realizan los paises de la orbita 
occidental. Dado que el Go- 
bierno pretende proseguir sus 
objetivos de progreso econóomi- 
co social, este nivel del 20 por 
ciento del presupuesto solo 
“puede ser: alcanzado en varios 
años (concretamente en seis) 
según una progresión continua 
y regular de cada año sobre el 
anterior. Esta aproximación 
mesurada y paciente al fin pro- 
puesto, debe disipar cualquier 


duda sobre la sinceridad de la - 


programación que se propone. 


A pesar del incremento de 
los gastos de defensa, en 1982, 
a la terminación del Programa, 
las unidades militares no esta- 
ran dotadas de los medios y 
armamento comprometidos en 
el curso del periodo, por lo 
que, a su terminacion, se debe- 
rá continuar consagrnado a la 
seguridad del pais unos recur- 
sos de la misma magnitud. So- 
lamente así se conseguirá que 
en el futuro se disponga de 
una fuerza en la que los diver- 
sos componentes resulten cohe- 
rentes. 

Se proseguirán los estudios 
para profundizar y precisar los 
datos del programa futuro a 
medida de las innovaciones, de 
los progesos o de las perspecti- 
vas nuevas que vayan apare- 


Cuadro número 1. (Porcentajes de gastos de funcionamiento e inversión) 


Media 
AÑOS 1977 ¡1978 |1979 | 1980 1981 1982 | 77-82 







ciendo. A su debido tiempo la 
ejecución del compromiso, 
contraído en 1976, así como el 
voto anual de los créditos, per- 
mitirá al Parlamento formar un 
juicio precisó y poder seguir 
las adaptaciones que, con el 
tiempo, se harán necesarias. 


- funcionamiento de 





LOS OBJETIVOS GENERA- 
LES 





El informe o documento 
presentado al Parlamento para 
su aprobación constituye, por 
primera vez, un documento 
global, en que exponen, con 
claridad y precisión, los objeti- 
vos de la politica de defensa 
situada en el entorno interna 
cional y europeo, así como en 
relación con la politica exte- 
mor. El informe describe las 
misiones que de los datos ante- 
riores se derivan para los ejerci- 
tos y define su organizacion; 
reparte los capitulos del presu- 
puesto entre los ejercitos, dis- 
tinguiendo los de personal y 
los de in- 
versión; enumera, finalmente, 
los materiales que seran adqui- 
ridos y en qué volumen. 


Datos financieros: 


El esfuerzo propuesto repre- 
senta, de 1977 a 1982, un cre- 
cimiento, ¡en valores moneta- 
rios constantes, del 52 por 
ciento. 


El reparto de los porcentajes 
de gasto de personal y funcio- 
namiento, y de los de inver- 
sión, a lo largo del periodo, se 
explican en el cuadro núme- 
ro l. 


El reparto de los gastos de in- | 


version es el siguiente: 


Armamento nuclear, 27,5 
por ciento. 

Ejercito de Tierra, 25 por 
ciento 


Marina (sin contar la fuerza 
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nuclear 

ciento; 
Ejército del Aire, 24,5 :por 

ciento. 
Gendarmería, 


estratégica), 16 por 


2 por ciento; 


y 

Servicios comunes, > por 
ciento. 

La distribucion porcentual 


de los créditos de cada Ejército 
respecto a los creditos globales, 
se contiene en el cuadro núme 
ro 2. 





MATERIALIZACION DEL 

REFUERZO FINANCIERO 

ENTRE LAS DIFERENTES 

SECCIONES PRESUPUES- 
TARIAS 





1.—Fuerzas nucleares 


¿Que ejercito convencional 
y con qué objetivos; qué alian- 
za extranjera podría garantizar 
la inviobilidad nacional? En 
términos militares no hay alter- 


_nativa y, por consiguiente, no 


se puede abandonar el esfuerzo 
nuclear. 


Permanece la prioridad abso- 
luta otorgada a lo nuclear, aun- 
que el objetivo consiste en au- 
mentar el esfuerzo en el plano 
cualitativo más que en el cuan- 
titativo. Debe quedar perfecta- 
mente claro que la fuerza de 
disuasión no tiene necesidad de 
igualar la de un 
adversario even- 
tual. Es preciso y 
suficiente que la 
fuerza nuclear sea 
capaz de llevar al 
adversario a una 
reflexión previa 
que le persuada de 
que la fuerza na- 
cional es capaz de 
producirle unas 
destrucciones ¡na- 
ceptables en relación con la 
importancia del país propio. 
Por otra parte, sería absurdo 
querer participar en una com- 
petición que impulsa a las dos 
grandes potencias, desde hace 
mucho tiempo, a acrecentar, 
cada vez más, un poder sufi- 





ciente para exterminarse mu-' 


tuamente clen veces 0 mil ve 
ces. | 


El esfuerzo en este ámbito 
que preve el Plan 1977-82 
se dirige, en el aspecto 
cuantitativo, al crecimien- 
to muy significativo del 
número dycabezas nuclea- 
res disponibles, así como 
a un aumento, más impot- 
tante todavía, del número 
de megatones. Durante el 
período 77-82 se prodúci- 
rá la puesta a punto del 
sistema M-4 de ojivas múl- 
tiples. Desde que el arma- 
mento nuclear es el fun- 
damento de la defensa 
francesa, "nada dejará de 
hacerse para perfeccionarlo y 
para asegurar «su credibilidad 
mediante un progreso cualitati- 
vo, tanto de los explosivos co- 
mo de los vectores. 


La potencia de la guerra nu- 
clear oceano-estratégica aumen- 






tara en un 100 por cien, gra 


cias a la puesta en servicio del 
M-20 que acrecentará la flexi- 
bilidad de empleo y, más aún, 
la invulnerabilidad del sistema. 
En cuanto a la fuerza de misi- 
les tierra-tierra, será dotada de 
los nuevos tipos 53 de mejores 
caracteristicas —sobre todo al- 
cances— que los actuales 52, y 
que estarán equipados de cabe- 
zas nucleares megatónicas. 


El vector aéreo —Mirage 
IV— continuará En servicio has- 
ta 1985. Su eficacia, derivada 
de su movilidad y flexibilidad 
de empleo, será mejorada am- 
pliamente mediante un sistema 
adaptado de contramedidas 
electrónicas. 


En conjunto, antes de 1982, 
aumentará en cuatro veces la 
capacidad nuclear estrategica 
actual. 


2.—Papel futuro del armamen- 
to nuclear táctico 


En este esfuerzo, no es olvi- 
dado el armamento . nuclear 


Ta 


“tactico. El ejemplo más inme-. 
diato se plasma en el misil aire- - 


superficie de alcance medio 
que debe equipar una versión 
derivada del mirage 2.000 y 


dad. Para conseguirlo, se modi 
fica la estructura de la Division 
de forma que disponga de me- 
dios de combate, de transmi- 
siones, de proteccion y de apo- 


Cuadro número 2 





pa 


pad 
(07) 
mm 
and 


,8 7, 


O 
00 
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que permitirá el bombardeo a 
distancias suficientemente para 
asegurar la protección del 
avion en el ataque a objetivos 
defendidos muy fuertemente. 
Dicho misil debe poder estar 
operativo en 1985. 


Por otra parte, se encuentra 
en fase de estudio un nuevo 
misil táctico tierra-tierra. 


Estos armamentos nucleares 
tacticos resultan fundamentales 
incrementar el valor de las 
fuerzas clasicas terrestres y aé- 
reas desde un doble punto de 
vista: les confiere una potencia 
excepcional que prohibe toda 
concentración excesiva de tro- 
pas en tierra, pero, sobre todo, 
al proporcionar este tipo de ar- 
mamento a las fuerzas tácticas, 
se refuerza y se amplía la di- 
suasión a cargo de las estraté- 
gicas. 


3.—El esfuerzo en favor de las 
fuerzas clásicas 


Estas siguen siendo necesa- 
rias para proporcionar seguri- 
dad a las nucleares, así como 
para permitir graduar la res- 
puesta según la gravedad de la 
amenaza. 


El ejercito de tierra debe ad- 
quirir una potencia de fuego 
mayor y aumentar su movili- 
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yo que le permitan conducir 
sus acciones por ella misma. 
Cuando se termine la reorgani- 
zación, el ejército de tierra 
comprendera 310.000 hom- 
bres, articulados en 16 Divisio- 
nes: ocho Blindadas, seis de |n- 
fanteríia, una de Montaña y 
otra Paracaidista. Esta reorgani- 
zación no supone un aumento 
de los efectivos, sino todo lo 
contrario, puesto que, en la ac- 
tualidad, se elevan a 331.000. 


La Marina, durante un perío- 
do de transicion inestable, de- 
bido al envejecimiento actual 
de ta flota clásica, verá dismi- 
nuir el tonelaje en servicio. 
Ello no obedece a que se re- 
duzcan los créditos concedidos 
para la inversion —que aumen- 
tan en un 2 por ciento a lo 
largo del Programa— sino a que 
el esfuerzo se dedica a la cons- 
trucción de submarinos nuclea- 
res de ataque, al nuevo subma- 
rino nuclear lanzador de misi- 
les y al portaaviones de propul- 
sion nuclear. No obstante, la 
generalización de ésta, el em- 
barque extendido de helicópte- 
ros en los navios de escolta, la 
renovación parcial de la avia- 
cion embarcada y dotada, ade- 
mas, de armamento nuclear, la 
dotación de los medios logísti- 
cos más modernos mejoran los 
alcances, las autonomías y la 
potencia de fuego. 


El ejercito del aire, por sus 


caracteristicas de polivalencia y. 


de movilidad, asi como por su 
organizacion” que le permite 
sacar el mejor partido de ellas 
esta adaptado a los objetivos 
de la defensa. El Programa tie- 
ne como objetivos principales 
mantener la cifra de 450 avio- 
nes de combate capaces de 
oponerse a los aviones más mo- 
dernos que se encuentran en 
servicio en el extranjero. La re- 
tirada de ios Mirage l!l sera 
compensada por la entrada en 
servicio de los Jaguar y de los 
F-1, de tos que se' ha encarga- 
do una serie suplementaria de 
100 aviones. Una etapa impor- 
tante de la renovación del ma- 
terial aéreo vendrá marcada 
por la puesta en servicio, en 
1982, del Mirage 2.000, cuya 
tecnología avanzada permitira 
alcanzar altas caracteristicas. El 
cuadro quedaria incompleto si 
no se añadieran los esfuerzos 
dirigidos a las contramedidas 
electronicas, los radares, las ar- 
mas de gran precisión para el 
ataque a objetivos de superfi- 
cie, asi como hacia los medios 
de deteccion y de defensa a 
baja cota. En cuanto a la avia- 
cion militar de transporte, está 
prevista la adquisicion de 25 
nuevos aviones Transall. 





RESUMEN 





Como se ve, la politica de 
defensa parte de una clara defi- 
nición de la exterior, que no se 
ve limitada por la considera- 
cion de unas amenazas posibles 
de entre las que la selección de 
la más probable —debido al 
cambio cada vez más rapido de 
la situacion internacional— se 
hace muy aleatoria. De esta 
forma, cuando la tecnología, 
que no la economia, como 
puede apreciarse a la vista de 
los porcentajes de la inversión 


en armamento nuclear respecto 
a la inversion de defensa, per- 
mite montar un sistema dirigi- 
do hacia todos los rumbos de 
la rosa, esa politica exterior no 
tiene por qué adoptar una acti- 
tud defensiva general, sino otra 
activa que persiga la protección 
de los intereses nacionales allí 
donde haya que defenderlos. 


Una politica de defensa que 
nace clara como clara es la 
politica exterior, exige una 
consideracion a muy largo pla- 
ZO, como consecuencia del ca- 
racter permanente de ciertos 
objetivos nacionales. Por ello, 
la programacion de la defensa 
tiene que sujetarse a unos com- 
promisos de larga vigencia que 
aseguren su continuidad, com- 
promiso que se desarrolla a tra- 
ves de sucesivas leyes de finan- 
ciación, cada una de las cuales 
comprenden un número deter- 
minado de años. 


En Francia, parece haberse 
comprendido que la primera 
condicion para hacer un gasto 
rentable es que este sobrepase 
el minimo que exige precisa 
mente su rentabilidad. Ni se 
pueden programar solamente 
gastos de inversión, descuidan- 
do el mantenimiento y el fun- 
cionamiento de la fuerza exis: 
tente, ni se pueden reducir los 
primeros porque se imposibili- 
taria la constante renovacion y 
modernizacion del armamento 
y de los equipos, tal y como lo 
exige la existencia de una fuer- 
za militar eficaz. 


Puede observarse en el cua- 
dro núm. 1, cómo a lo largo 
del periodo 77-82, los gastos 
de funcionamiento  decrecen 
hasta alcanzar el porcentaje de 
52,2, en 1982, mientras crecen 
los de inversión hasta el 478 
en el mismo año. Evidentemen- 
te, la búsqueda de equilibrio 
entre uno y otro concepto del 
gasto se basa en la elevación 
del techo presupuestario. 
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El proceso de mejora tecno- 
logica hace cada vez más caros 
los materiales y los equipos. Es 
por esta razón por lo que las 
sucesivas leyes-programa son fi- 
nanciadas con recursos cada 
vez mas elevados en términos 
reales, y para evitar el deterio- 
ro que van a sufrir en su poder 
adquisitivo, se les protege fijan- 
do su cuantía en un porcentaje 
del presupuesto del estado, 
cuya variación anual viene a 
ser consecuencia de la que su- 
fren las grandes magnitudes de 
la economía nacional. Es de se 
ñalar que, en 1981, el presu- 
puesto de defensa francés ha 
sobrepasado al de educación, 
lo que no ocurría desde hace 
muchos años. 


En cuanto a la distribución 
de los gastos de inversión entre 


“armamento nuclear'' y los 
tres ejercitos, se observa, en 
primer lugar, que el primer 


concepto no llega a representar 
la tercera parte de los gastos 
totales, porcentaje sensiblemen- 
te respetado en las anteriores 
leyes-programa, lo que habla 
claramente de que no son las 
razones económicas las que 
prohíben el acceso a este tipo 
de armamento. El cuadro nú- 
mero 2 muestra que un país 
continental como Francia que 
ha sido invadido tres veces en 
los últimos 111 años desde el 
Este, dedica al ejército de 
tierra un porcentaje de los cré- 
ditos globales que descienden a 
lo largo del período de la 
ley-programa hasta alcanzar el 
30,70 por ciento de las consig- 
naciones globales en 1982, 
mientras que el destinado al 
ejercito del aire aumenta cons- 
tantemente para tomar un va- 
lor del 23,46 por ciento en el 
mismo año. En cuanto a los 
gastos de inversión  corres- 
pondientes al ejército y al 
alre, entre 1977 y 1982 son, 
respectivamente, de 25 y 24,5 
por ciento. [) 
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General de Brigada E.A. 


Pasó el tiempo, ley de vida. El paso del tiempo Así, me encontraba hace unos días sentado en el 


significa pérdida y precisamente de vida pero al mismo 
tiempo también es beneficio porque, si se trabaja, se 
produce, si se estudia, se aprende y si se reflexiona, se 
deducen muchas consecuencias unas veces buenas otras 
regulares e incluso malas. 
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pórtico de mi casa, con mi perro a mis pies y con un 
cielo brillante sobre mi cabeza, estaba reflexionando, es 
decir, sacando beneficio de ese tiempo que iba trans- 
curriendo, de esa vida que iba pasando. 


La reflexión tiene amplio campo de actuación, es la 


mente la que trabaja y por ello nos sumergimos en e 


infinito porque se proyecta desde nuestro primer recuer- 
do, pasa por el presente y se remonta hasta nuestro 


último deseo y además, admite la fantasía. 
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¿Tendré motivos sobrados a lo largo de mi ya no 
corta vida para reflexionar? ¿Por qué estaba reflexio- 
nando sobre un tema tan concreto de mi vida pasada? 
La contestación me surge inmediatamente; porque mere- 
ce la pena, porque es importante, porque es pasado, 








presente y futuro ya que mi reflexión tenía como fondo 
los hijos de los militares, nuestros hijos. 


Hay una costumbre muy generalizada, por ser muy 
razonable, de que los padres deseemos que nuestros hijos 
sean lo que somos nosotros, incluso existen carreras que, 
aparentemente, sólo pueden ser realizadas, en su mayo- 
ría, por hijos del Cuerpo. Por supuesto no existe nin- 
guna ley ni puede haberla que dictamine condiciones 
semejantes, porque la Ley solamente puede amparar la 
igualdad de oportunidades. Sin embargo, es lógico, 
humano e incluso conveniente para las instituciones y 
como consecuencia para la sociedad que, ante circuns- 
tancias clarísimas de igualdad de condiciones, las prefe- 
rencias recaigan sobre los hijos del Cuerpo siempre y 
cuando los hijos del Cuerpo respondan a esa preferencia 
porque si no, lo que se considera como conveniente se 
transforma en un grave perjuicio haci la institución y la 
sociedad.. 


Los padres tenemos que ser conscientes de esta cir- 
cunstancia y anteponer este criterio por encima, muy 
por encima de cualquier otro interés particular, hablando 
de padres en general pero cuando los padres, además 
somos militares, tenemos que mantenerlo, estamos obli- 
gados a mantenerlo a todo trance como: un puesto de 
centinela porque somos eso, centinelas permanentes de 
nuestras puertas de entrada, de las entradas de puertas 
bien abiertas pues las puertas falsas, normalmente están 
cerradas, sólo requieren plantones y «su uso, casi 
exclusivo, es para que entre o salga el carro de la 
basura. 


Mi perro sigue a mis pies, de vez en cuando me mira, 
serio porque sabe que estoy serio; el cielo sigue brillando 
sobre mi cabeza, una hoja planea y cae al suelo al 
mismo tiempo que cierro fuertemente los ojos y me doy 
cuenta de que están húmedos porque soy padre y estoy 
pensando como padre y, no sé, creo que los padres 
militares, por muchas consecuencias lógicas de nuestra 
profesión, somo los más “padrazos”” del mundo y se me 
humedecen tos ojos porque la Placa de San Hermene- 
gildo que cuelgo en mi pecho los días de gala era de mi 
padre y yo, que sólo tengo un hijo varón, no tengo a 
quien legársela. Por supuesto mi hijo no quiso ser militar 
lo cual no tiene nada que ver con que yo quisiera que lo 
hubiese sido, pero él sí sabe que yo lo deseaba, pero él 
es un hombre libre, es un buen hijo, es un buen hombre 
y por eso, un día, me dio su explicación y no es 
antimilitarista y su explicación fue muy clara, 


Yo tuve la suerte de ser el Director del C.S.A.G.A. 
durante tres años y hoy, que ya no lo soy, mantengo y 
repito que tuve la gran suerte de ser el Director del 


Centro porque las enseñanzas que me proporcionó, las 
valoro como lo mejor. y más bonito que aprendí a lo 
largo de mi carrera profesional. 


Y aprendí más, mucho más, de los padres de los 
alumnos que de sus hijos, lo cual es lógico porque un 
joven, muy joven, aún no está en condiciones de enseñar 
nada a nadie, está solamente en condiciones de aprender. 
Los que enseñan son los mayores, los que estudiaron 
antes, los experimentados, los que la vida, en su rápido 
caminar, les obligó a luchar por ella; por eso, hay que 
hacerle más caso a los padres que a los hijos, hay que 
oír a los padres cuando hablan de sus hijos; los hijos 
jóvenes, muy jóvenes, aún no saben lo que quieren, aún 
no saben a dónde van, van todavía de la mano de sus 
padres, a donde ellos los quieran llevar, a donde ellos lo 
desean llevar, a donde están mentalizados desde: muchos 
años antes para ir pero, ¿qué niño, cuando está empe- 
zando a caminar de la mano de su padre no se cae 
cuando éste le suelta la mano por primera vez? 


Y se caerá muchas veces más y no .caminará hasta 
que, sin ayuda de nadie, sea capaz de levantarse por sí 
solo desde el suelo y cuando ande, ya no querrá que su 
padre le dé la mano y aunque se la dé, muchas veces 
tirará insistentemente de su padre hacia donde él quiere 
ir, no hacia donde su padre le lleva. 


Mi perro que es granadino y muy listo, me vuelve a 
mirar con una expresión que me dice: “ya sé por donde 
vas” y no se: mueve porque quiere que yo siga reflexio- 
nando y sigo. 


Veo y revivo muchos momentos de mi permanencia 
en el Centro de Selección pero hay uno que se me 
brindaba casi a diario y que aún me produce escalofríos 
cada vez que lo recuerdo; eran esas situaciones en que, 
ante mí, se encontraban todos los alumnos formados. y 
no recuerdo, ni una sola vez ante esta situación que no 
se me agolpase en la mente la misma idea: “ahí tienes a 
los futuros Generales del Ejército del Aire” ¿quiénes 
serán? 


Y yo no lo sabía, conociéndolos'a todos, yo no lo 
sabía porque a muchos aún no se les había soltado de 
las manos y ahora hablo de “manos”, en plural porque 
una mano se la tenía cogida su padre y la otra... ¡La 
otra era la mía! ¡la del Centro! y muchas veces, padre 
y Centro no iban por el mismo camino. 


¡Pobre hijo! porque la mano del padre lo llevaba 
hacia donde él. (el padre) quería y la del Centro lo 
dirigía hacia donde él (el hijo) podía... ¡Pobre hijo! si 
uno de los dos caminos era el suyo pero no podía seguir 
la marcha del que le tiraba hacia él. 
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¡Pobre padre! si tirando de su hijo hacia una meta, 
con su hijo a rastra, no podían llegar y los dos querian 
alcanzarla. ¡Pobre padre! -si después de llegar, con 
estuerzos sobrehumanos, su hijo no encuentra lo que 
esperaba y se retira. ¡Pobre padre! si su hijo se niega a 
que le tiren de ninguna de las dos manos. ¡Pobre 
padre! si sabiendo que su hijo no es capaz de llegar a 
donde él (el padre) desea, se empeña y lucha más que el 
hijo por hacerlo llegar. Y por último y es el más doloro- 
so de los lamentos ¡pobre padre! que sabiendo que su 
hijo no puede o no quiere tire de él a la fuerza para 
hacerle llegar a su ds Institución. 


Pobre. Centro! ave comprendiendo: perfectamente 
las apetencias de uno y otro no puede -llegar.a la meta 
nada más que a. los que quieren. y. valen y ¡Pobre 
Centro! porque algunos de los que ade ed y «valen. se 
han de quedar fuera del-cupo.' 

Nietos: hijos, los de e militares me refiero, desde 
muy pequeñitos conocen los toques de corneta porque 
los - oyen. cada día, saludan. con mayor corrección «que 
algunos profesionales, son felices si. se les: deja. ponerse 
nuestra gorra, meterse en un tanque, avión o buque de 
guerra, llenan sus cuartos de soldados de plomo, de 
aviones en miniaturas, de barcos, juegan con sus ami- 
guitos o la guerra y son héroes en potencia. Todo ello 


ocurre mientras van de la mano de-sus padres, oyen lo-: 


que ellos le cuentan y no ven más ambiente que el de 
profesionalidad que les rodea. 


Se sueltan las manos, se oyen.otras cosas, se ven 


siguen queriendo ponerse la gorra, subirse en un tarique, 
avión o buque de guerra, entonces hay que darle otra 
vez la mano, más firme que antes porque ahora la caída 
puede ser desde mayor altura y hay que hacerle com- 
prender que ya no depende solamente de la mano de su 


padre sino de las dps suyas y hay que hacerles comprén-» : 


der que no les faltarán otras manos en que apoyarse y 
hacerles entender que ésas están siempre dispuestas pero 
solamente para caídas accidentales o para Cuando las 
suyas estén rotas y ensangrentadas por la lucha y el 
esfuerzo por llegar a donde quieren. 


Los militares, por nuestra condición, tenemos una 
doble obligación con nuestros hijos cuando éstos deciden 
seguir nuestra carrera porque en ese mismo instante, ni 
dejamos de ser padres ni dejamos de ser militares y por 
consiguiente, como padres queremos lo-mejor para nues- 
tros hijos y no hay nada mejor que lo que ellos deseen 
pero como militares debemos querer lo mejor para el 
servicio. Esto es muy difícil, que duda cabe, pero si una 
de las virtudes del militar es el espíritu de sacrificio, 
debemos aceptar, por encima de cualquier interés fami- 
litar si nuestros hijos no alcanzan los límites que noso- 
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tros mismos hemos impuesto. Y por supuesto, ningún 
hijo de militar puede ni debe decir que quiere ser militar 
porque su padre, militar, se lo impone o por no defrau- 
dar la “ilusión de su padre que es: otra modalidad de 
militar a la fuerza. 


El militar, hijo del Cuerpo o no, debe serlo por 
auténtica vocación y la vocación no se confirma hasta 
que se vista de uniforme y sea plenamente consciente de 
la responsabilidad que ello implica. No es vocación jugar 
con soldaditos de plomo ni colgar maquetas de aviones O 
barcos por toda la-casa porque raro es el niño que no le 
gustan estas cosas, que no, le guste jugar a la guerra y no 
todos los niños quieren ser militares después y casi 
aseguraría que la mayor parte de los adultos antimilita- 
ristas, de niños jugaron a ser soldados. Hay que vestirse 
y convencerse de “que el uniforme está hecho a medida 
aunque-nos den unas botas de un número “menor al 
nuestro.. E 


- Los" padres militares, que somos padres y militares, 
cuando nuestros hijos nos manifiesten sus deseos de ser 
militares, como padres debemos informar con exactitud 
y como militares debemos hacerles ver con claridad que 
el ser militar no es ser infante, artillero, marino o 
aviador, no, hay que hacerles ver y comprender que 
primero y por encima de todo está el ser militar, que 


implica una entrega total al servicio, que nos obligamos 


a cumplir las Ordenanzas que son las mismas para todos 
que hay que llenarse el alma de espíritu castrense y 
después de todo eso, completar con la apetencia y apti- 


otros ambientes y si despues de estos cambios radicales, .-=tud- individual que, por otra parte, nadie puede garanti- 


, zar “que las tenga hasta que las practique y cumpla las 


exigencias mínimas que se requieren para practicarlas. 


ES Y. los padres militares deben de conformarse como 
padres y aceptarlo como militares cuando sus hijos, 


-cargados de espíritu aparentemente, no encuentren su 
satisfacción personal cuando empiecen a comprender la 


vida militar o no alcancen esas exigencias mínimas que 
para serlo se requiere y deben sentirse orgullosos cuando 
sus hijos, empeñados en ser militares por convicción, 
acepten la rama militar que por sus aptitudes personales, 
que son dones de Dios, alcancen. ¿Acaso no es tan 
militar un Oficial como un Suboficial? ¿Acaso no es tan 
militar un oficial de E.A. como uno de T.S.? ¿Acaso no 
es tan militar un Oficial o Suboficial de la Armada como 
un Oficial o Suboficial de la Guardia Civil? ¿Acaso 
cualquiera de ellos no tiene una función importantísima 
que cumplir dentro de las Fuerzas Armadas? ¿Se puede 
ser militar si solamente lo que se apetece es volar, 
disparar un cañón o navegar en un buque? ¿Puede un 
militar que pertenece a un Arma sentirse en algún 
momento superior al que pertenece a otra? . 


Padres ¡Por favor! , si además de ser padres sois 


militares, explicar bien estas cosas a vuestros hijos, a los 


que quieran ser militares y a los otros también, ¿por qué 
no?, si la vida al fin y al cabo es una pura milicia, si 
todos nos debemos por entero a nuestra Patria, si no 
tenemos más que una sola Bandera. 


Los militares y es mi conclusión, no debemos mandar 
a nuestros hijos a una Academia Militar sin que estemos 
seguros que ellos lo quieren, sin que estén informados y 
nadie mejor que nosotros podemos hacerlo y doy, por 
ética profesional, que esa información ha de ser honrada. 


Sentaos en mi silla por un momento y oír a un 
alumno que habiendo aprobado, quiere pedir la' baja 
porque no alcanzó puntuación suficiente para ser candi- 


dato a vuelo y digo -candidato porque pudiera ocurrir 
que a la hora de volar no reuniera condiciones y al 
preguntarle la razón de su petición sus palabras textuales 
fueron: “Porque los de T.S. sufren vejaciones”. ¡Pobre 
hijo! y ¡Pobre padre! 


Mi perro además de granadino y listo es un reloj, 
empieza a darme muestras de que ha llegado la hora de 
su paseo, me mira y me dice: “deja ya de reflexionar, ya 
está bien, ya todos te entienden” y yo le contesto: 
“Que Dios te oiga”, y pasándole la mano por el lomo, le 
engancho la cadena y nos vamos a pasear y no hay 
mejores momentos para reflexionar que cuando se pasea 
a la caída de la tarde por la orilla del mar. Ahora mis 
reflexiones se pasan al recuerdo de lo que llenó mi vida 
y en pocos minutos pasan por mi mente miles de horas 
de vuelo mezcladas con mandos de Escuadrillas de Tro- 
pa, con instrucción de reclutas, con semanas, servicios de 
guardia de prevención o de guardia aérea, con oficial de 
vigilancia o de cocina, dirigiendo obras, empujando 
aviones y de pronto me vi vistiéndome por primera vez 
de soldado de Infantería. Luego me paso a la fantasía, al 
futuro, a esos días que no están ya muy lejanos en los 
que mi mayor preocupación será la de que nunca la 
falten bolas de naftalina al último uniforme que me haga 
y que será de estreno para mi última despedida porque 
quiero que no tenga ni una picadura cuando me' lo 
pongan (yo no podré hacerlo) para emprender mi último 
vuelo desde lo más profundo de la tierra. [] 








-OLVEÑON! 


un autor «clásico» del 





A A .. AS A 


Poder Aéreo 


MOTIVACIONES Y PROPOSITOS 


En prácticamente todas las actividades in- 
telectuales que el hombre ha desarrollado a tra- 
vés de los tiempos, siempre quedan una serie de 
hombres y de obras famosas, que suelen llamarse 
“CLASICAS”. Este concepto, y a los efectos de 
este trabajo, puede definirse como *a toda obra 
y a todo autor que, por su originalidad, pureza 
de estilo y, más que todo, por el fondo y la 
forma irreprochables, constituye un modelo dig- 
no de imitacion”. 

Estos hombres y sobre todo, sus obras, 
suelen ser de lectura y estudio obligado, en mu- 
chos países, para aquellos que se inician en las 
mismas tareas. Así, por ejemplo, en el ámbito 
castrense, y para el ARTE MILITAR TERRES- 
TRE tenemos a CLAUSEWITZ, cuyo conoci- 
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Comandante de Aviación (E.A.) (D.E.M.) 


miento, antes de estudiar a autores actuales, es 
de paso obligado. En el ARTE MILITAR NA- 
VAL destaca MAHAN, cuyas obras todavia son 
de lectura y estudio obligado en muchas Marinas 
del mundo. De tos libros y autores que conozco, 
dedicados al ARTE MILITAR AEREO, destaca, 
a mi juicio, Alejandro P. de SEVERSKY (cuya 
biografía, escueta, está reflejada en el cuadro 
núm. 1), de cuyas obras vamos a tratar en esta 
ocasión. 


Fue una gran sorpresa para mí, hace un 
par de años, el encontrar precisamente en la Bi- 
blioteca de la Escuela de Guerra Naval, uno de 
los libros de este autor, “EL PODER AEREO”, 
editado en la República Argentina. Más tarde, 
descubrí y conocí, que tanto este libro, como el 
titulado '“INTERVENCION DEL PODER 
AEREO EN LA VICTORIA”, habian sido publi- 
cados, en ediciones para fines informativos, por 


el ESTADO MAYOR DEL .AIRE, en 1953 y 
1943, respectivamente. Pues bien, su lectura.me 


deleitó, en grado sumo, y sus argumentos, en la. 


mayoría de los casos, me convencieron. 


Poco tiempo después, fui destinado a la 
Escuela SUPERIOR DEL AIRE, como Profesor; 
dando clase, entre otras materias, de GEOPOLI- 
TICA. Al comienzo de cada ciclo siempre realizo 
un TEST, para saber conocimientos previos del 
alumno acerca de la materia a enseñar. Asi ten- 
go tests referentes a dos promociones de Estado 
Mayor y a tres de Capacitación para el ascenso a 
Comandante. Los resultados, a la pregunta de 
conocer la figura y obra de SEVERSKY, son 


BIOGRAFIA DE SEVERSKY 


F. 


realmente desalentadores: sólo el. dos por ciento, 
había oído hablar de él. Sin embargo, una vez 
explicado a este personaje, y terminado el ciclo 
de la asignatura, en las observaciones que los 
alumnos hacen al final de cada uno se destaca 
una acogida muy halagueña, con peticiones de 
un conocimiento más profundo de este trata- 
dista. 


Es, pues, nuestro propósito el intentar 
acercar al lector de la Revista Aeronáutica a SE- 
VERSKY, seleccionando y comentando, en su 
caso, algunas ideas expuestas en los mencionados 
libros y recomendar, de nuevo, su publicación 
para la Biblioteca del Aviador, ya que de seguro, 


a rs 


Marino, Aviador e Ingeniero Aeronáutico, norteamericano de origen ruso. Nacido en Tiflis el 7 
de junio de 1884 se graduó en la Academia Naval Imperial de Rusia y luego pasó a la Escuela 
Militar de Aeronáutica en la que no llegó a graduarse debido a la | Guerra Mundial. Durante ésta 
como piloto naval ruso fue derribado y perdió la pierna derecha mientras servía en un escuadrón 
de bombardeo en el Báltico. Una vez restablecido se le permitió volver al combate y logró 
derribar trece aviones enemigos. En septiembre de 1917 marchó a EE.UU, formando parte de 
una delegación de la Marina. Cuando se cerró la embajada rusa en Washington permaneció en los 
EE.UU. donde trabajó como ingeniero y piloto de pruebas. En 1921 era ingeniero consultor del 
AIR SERVICE y en esta época diseñó el primer visor de bombardeo totalmente automático, 
cuyos derechos fueron adquiridos por el gobierno de los EE.UU, 


En 1922 organizó ta SEVERSKY AERO CORPORATION de la que fue director general, con 


el fin de desarrollar sus inventos. 


En 1927 obtuvo la nacionalidad norteamericana y al año siguiente fue nombrado comandante 


de la reserva del AIR CORPS. 


En 1931 organizó la SEVERSKY AIRCRAFT CORPORATION para diseñar un avión anfibio 
totalmente metálico, cuyo prototipo pilotó por primera vez en 1933. Sus perfomances exce- 
dieron en mucho a lo previsto y alcanzó una velocidad máxima de 180 mph. Incorporaba un 
flaps de intradós en el borde de fuga del ala, para disminuir la velocidad de aterrizaje y rodadura. 


En 1935 pilotó un anfibio a 230 mph. superando así su marca anterior. Diseñó a continuación 
un monoplano de ala totalmente metálico, el BT-8, del que el AIR SERVICE encargó 36 
unidades para entrenamiento avanzado. Produjo luego un nuevo tipo de caza, que el primer 
monoplaza Cantilever, totalmente metálico, adoptado, por los EE.UU, Una versión modificada de 
este aparato fue el primer avión que sobrepasó oficialmente las 300 mph, 


En 1938 diseñó un avión para vuelos a grandes alturas, provisto de un motor sobrealimentado. 
De éste derivaría el P-47, que tanta fama adquirió en la 11 Guerra Mundial. 


Tenía acreditadas unas 12.000 horas de vuelo, la mayoria en aviones de prueba. 


Formó parte de numerosas comisiones a fin de estudiar el papel del Poder Aéreo en la Il 


Guerra Mundial. 


Además de numerosos artículos ha escrito los siguientes libros: 


* INTERVENCION DEL PODER AEREO EN LA VICTORIA (1942) 


*« EL PODER AEREO (1950) 


* AMERICA: TOO YOUNG TO DIE (1960). 


Fuente: ENCICLOPEDIA DE AVIACION Y ASTRONAUTICA, Ediciones Garriga S.A. 
Cuadro 1 
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su lectura y estudio, proporcionará a.los profe- 
sionales del Ejército del Aire argumentos dialéc- 
ticos para “combatir” incomprensiones sobre el 
papel a desempeñar por el Poder Aéreo, en este 
momento histórico. 





ALGUNAS CONCLUSIONES DEDUCIDAS 


DEL LIBRO “INTERVENCION DEL PODER 
AEREO EN LA VICTORIA” (Publicado en 
1942). 

1— NO ES POSIBLE NINGUNA OPERA- 


CION, TERRESTRE O MARITIMA, SIN 
ADQUIRIR ANTES EL DOMINIO DEL 
AIRE SOBRE LA ZONA DE OPERACIO- 
NES. 


“Es este un principio de la guerra, demos- 
trado tan completamente y tan ampliamente re- 
conocido, que ha llegado a ser el axioma funda- 
mental de la ESTRATEGIA. Contra un adversa- 
rio que posea un efectivo Poder Aéreo, la con- 
quista del dominio de los cielos es ahora condi- 
ción indispensable para las operaciones de super- 
ficie. En resumen, el dominio de una nación, en 
guerra o en paz, debe medirse ahora con ''me- 
tro”.del Poder Aéreo”. 

2— LA MARINA HA PERDIDO SU FUN- 
CION DE ARMA OFENSIVA ESTRATE- 
GICA. 


“En el pasado, los acorazados llevaban la 
guerra a las costas de la nación enemiga. Hoy 
día, si el enemigo posee algo parecido a un Po- 
der Aéreo real, la Marina no puede ya hacerlo, 
La aviación con base en tierra puede hacer ¡im- 
posible que los barcos de guerra se aproximen o 
desembarquen ejércitos en las costas. La Marina 
ejerce todavía importante papel defensivo en zo- 
nas pequeñas, fuera del 'alcance de la aviación, 
pero ha perdido definitivamente su antigua “*ini- 
ciativa”” como arma ofensiva'””. 

3.— EL BLOQUEO DE UNA NACION SE HA 
CONVERTIDO EN FUNCION DEL PO- 
DER AEREO. 


"Las naciones que dependan en cierto gra- 
do del comercio exterior deben reconocer que el 
bloqueo aéreo no es sólo posible sino que está 
destinado a ser el único tipo efectivo de blo- 
queo. Dado el suficiente número de aviones, 'ar- 
mados convenientemente, y del radio de acción 
adecuado, las líneas de suministro enemigas pue- 
den ser interrumpidas. Debe recordarse que, así 
como la condición preliminar para el bloqueo 
naval fue la eliminación de la flota enemiga, la 
realización del bloqueo aéreo exige la elimina- 
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ción de la aviación contraria. LA CONQUISTA 
DE LOS CIELOS ES, UNA VEZ MAS, EL PRI. 
MER OBJETIVO”. 


SOLO UN PODER AEREO PUEDE DE- 
RROTAR A OTRO PODER AEREO. 


E 


'**El Poder Aéreo sólo puede ser amenaza- 
do por otro Poder Aéreo, de tal suerte que la 
esperanza de que la Artillería Antiaérea u otras 
defensas en tierra o en barcos puedan servir de 
protección positiva contra ataques desde el aire, 
debe ya abandonarse. Estos medios pueden ha- 
cer que el enemigo tenga que atacar desde ma- 
yor altura, consiguiéndose así disminuir la efica- 
cia de su ataque; ofrece, por lo tanto, cierta 
protección, es todo lo más un paliativo, más que 
un remedio. 


La lección de que sólo un Poder Aéreo 
puede derrotar a otro Poder Aéreo se recomien- 
da, especialmente en atención a los que todavía 
se consuelan con teorias de “defensas pasi- 
vas”... LA UNICA DEFENSA CONTRA LA 
AMENAZA QUE VIENE DE LOS CIELOS ES- 
TA EN LOS CIELOS... La aviación enemiga 
debe también destruirse en sus puntos de origen, 
en la nación enemiga, y esto es una nueva y 
única misión del Poder Aéreo”. ... (Esta conclu- 
sión está reflejada de manera gráfica en el dibujo 
que se contempla en el cuadro núm. 2 de las 
páginas siguientes). 


LA AVIACION DE TIERRA FIRME ES 
SIEMPRE SUPERIOR A LA AVIACION 
EMBARCADA. 


Di 


“Las razones son de naturaleza mecánica 
y aerodinámica. Los aviones que despegan de un 
portaviones tienen que reunir necesariamente, 
condiciones especiales, que las consiguen a costa 
de otras caracteristicas importantes... Debe te- 
nerse en cuenta otro factor muy importante. ... 
La experiencia enseña que la seguridad de una 
Base Aérea radica en su dispersión; cuanto más 
diseminadas estén sus instalaciones y aviones, 
menos vulnerables son a un posible ataque. LOS 
PORTAAVIONES VIOLAN ESTE PRINCIPIO 
DE DISPERSION. REPRESENTAN LA MAX1I- 
MA CONCENTRACION DE AVIONES Y DE 
INSTALACIONES EN EL MINIMO ESPACIO, 
OFRECIENDO EL MAXIMO DE VISIBILIDAD 
Y ES UN BLANCO MUY VULNERABLE A LA 
AVIACION ENEMIGA. "Una sola bomba bien 
colocada, puede destruir uma agrupación entera 
de aviones, o evitar que éstos puedan volver a su 
Base si están en el aire. | 

La aviación embarcada es sólo una solu- 
ción temporal, que marca la transición de la 
aviación militar, desde su infancia a su madurez, 





Tres animales que viven en el agua, en tierra y en el aire: un caimán, un aveztruz y un áquila. Para cazarlos en 
sus respectivos elementos, hace falta disponer de armas y procedimientos adecuados a cada caso particular. 





Pero cuando estos tres animales se hallan aún en estado de incubación, todos ellos pueder ser eliminados con 
cualquier objeto, pongamos que con un ladrillo. 


ES 









LA 
— 
No, da 





El águila puede atacar al caimán si éste asoma la cabeza fuera del agua; puede asimismo alcanzar y atacar a un 
aveztruz; y está asimismo en condiciones de trabarse en lucha con otro águila. Pero ni el caimán ni el avestruz se 
atreven con el águila; apenas si pueden defenderse o tratar de ponerse a salvo. 


o lo que es lo mismo, desde un radio de acción 
limitado a las grandes autonomias”. 


EL RADIO DE ACCION EFICAZ DEL 
PODER AEREO DEBE SER IGUAL A 
LAS DIMENSIONES MAXIMAS DE LOS 
TEATROS DE OPERACIONES DONDE 
OPERE. 


Os 


“La lógica de la Guerra Aérea hace ver 
que la guerra en los cielos se hará en el futuro 
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desde la propia nación, convirtiendo en tierra de 
nadie todo lo que exista entre las naciones con- 
tendientes. Tan pronto como la aviación pueda 
explotar su potencialidad técnica de radio de 
acción, deberán abandonarse los puntos interme- 
dios, uno tras otro, sean en tierra firme o en la 
mar, como si fueran fortificaciones exteriores 
anticuadas. .. Resumiendo, el PODER AEREO 
de una nacion, no es tal hasta que sus medios 
aéreos no tengan un radio de acción igual a las 
dimensiones máximas del teatro de operaciones 
en que esa nación pueda empeñarse”. 





Tres fábricas de «fentica capacidad producen armas para fuerzas que operan en tres distintos elementos: tierra, 
mar y aire. Supongamos que las armas se limiten a tanques, submarinos y aviones, respectivamente. Á efecto de 


contrarrestar la acción de esas armas, una vez que hayan 


sido desplegadas en sus correspondientes elementos, se 


necesitarán otras especialmente destinadas a darles caza en diversos sectores del globo terráqueo. 





Más cuando dichas armas se hallan todavía en estado de ““incubación” bastará una bomba para destruirfas en 
germen. 





Como pasa en la Naturaleza, una fuerza aérea puede atacar a voluntad tanto a los tanques como a los submarinos 
y, desde luego, también a la fuerza aérea del adversario; pero los elementos terrestres o navales no están en 
condiciones de asumir la iniciativa contra una fuerza aérea. A lo más pueden defenderse o ponerse a salvo. 


7. EN LA GUERRA AEREA EL FACTOR 
DE CALIDAD ES RELATIVAMENTE 
MAS DECISIVO QUE EL FACTOR DE 
CANTIDAD. 


"El concepto de Poder Aéreo como má- 
quina de sumar, que expresan las estadísticas, 
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cuando sólo dan el número total de aparatos, sin 
tener en cuenta su calidad es ERRONEO, 


La eficacia de una Fuerza Aérea es el pro- 


. ducto de su calidad por su cantidad. No sólo los. 


profesionales, sino el público en general debe 
darse cuenta del principio elemental siguiente: 
“La medida real de la eficacia de una aviación se 


obtiene multiplicando el número de aviones .por 
el coeficiente de calidad no sólo del aparato, 
sino de las tripulaciónes. Si cualquiera de los 
coeficientes de calidad. es cero, el valor eficaz 
será también cero; aunque la nación tenga *' 
nube de aviones”. 


8.— 
CIALIZARSE, NO SOLO PARA QUE SE 
ADAPTEN A UNA ESTRATEGIA GENE- 
RAL, SINO PARA QUE CON ELLOS 
PUEDAN RESOLVERSE LOS PROBLE- 
MAS TACTICOS QUE SE PRESENTEN 
EN UNA DETERMINADA CAMPAÑA. 


"La especialización consiste en no mejo- 
rar, simplemente, todo lo de nuestros posibles 
adversarios, sino mejorar, pensando por qué nos 
Interesa a nosotros la mejora. Una: Aviación: debe 


proyectarse para cumplir misiones definidas, has- . 


ta el punto de reducir en ocasiones estas misio- 
nes a un solo objetivo, cuando su importancia 
militar aconseje esta especialización. Deberá po- 
seer, no sólo caracteristicas militares especiales 
para misiones estragégicas génerales, sino que de- 
berá extremarse la especialización de tipos de de- 
terminadas misiones tácticas individuales, en tea- 
tros de Operaciones también determinados. Esto 
último es la razón por la cual las altas autorida- 
des militares deben tenier una visión técnica, ade- 
más de la estrategica y táctica”. 


LA DESTRUCCION DE LA MORAL 
ENEMIGA DESDE EL AIRE SOLO PUE.- 


9 


DE CONSEGUIRSE MEDIANTE BOM- 


BARDEOS DE PRECISION. 

“Al comienzo de la ll Guerra Mundial, se 
creía que con los efectos del bombardeo aéreo 
sobre las poblaciones civiles se iba a terminar 
rápidamente con la moral del pueblo, sin embar- 
go esto no fue asi,..y. a: pesar de las grandes 


destrucciones, el personal civil la conservó, acep- 


tando con patriotismo. las amenazas y los sacrifi- 
cios mucho más fácilmente de lo que se suponía. 


Estos hechos son significativos, aparte de 


su interés económico. Significan que los ataques 
a ciudades —nos' referimos a ataques a la moral 
de la población—, son costosos, en relación con 
los resultados tácticos obtenidos. Los ataques 
deben concentrarse sobre objetivos militares, 
más bien que sobre blancos humanos. El brutal 
ataque desde el aire, sin plan previo, se sustitu- 
ye, cada vez más, por la destrucción: metódica 
de puntos determinados. Los principales objeti- 
vos “deberán. ser: centrales de energía, industrias 
de aviación, (almacenes, materias -de primera ne- 
cesidad, etc. :..” 


una .. 


LOS TIPOS DE AVIONES DEBEN ESPE- 


10— EL PRINCIPIO DE UNIDAD DE MAN- 
DO, RECONOCIDO DURANTE LARGO 
TIEMPO COMO NECESARIO EN TIE- 
RRA Y MAR, ES TAMBIEN APLICABLE 
A LAS FUERZAS AEREAS. 


“El “océano aéreo”, que rodea por com- 
pleto a la Tierra, es continuo £ ininterrumpido; 
se extiende sobre prados y montañas, rios y 
océanos, desiertos y campos de hielo. El sentido 
común y la experiencia táctica dictan la UNI- 
DAD DE MANDO. Los militares sabemos que la 
division de fuerzas conduce al desastre. Dividir 
un mando. aéreo entre otros servicios, con arre- 
glo a contornos arbitrarios, o al caracter de la 
superficie que cae debajo del teatro aéreo del 
posible conflicto, es lo mismo que trazar con 
una tiza una línea en el cielo”. 


l1i— EL PODER DEBE TENER SU PROPIO 
TRANSPORTE. 


“Es una anomalía que la aviación, a veces, 


dependa de comunicaciones de superficie, mu- 


cho más lentas, para su suministro y desplaza- 
miento. Es paradógico crear una Fuerza Aérea, 
que se mueve a velocidades de 500 kilómetros 
por hora, o superior, y hacerla depender de un 
transporte que parece arrastrarse. 


La principal ventaja del Poder Aéreo es 
que “ignora” los obstáculos que existen en la 
superficie. El hacerle dependiente de estas condi- 
ciones para sus suministros y repuestos es no 
aprovechar sus ventajas naturales”. 





ALGUÑOS PENSAMIENTOS DE SU LIBRO 
“EL PODER AEREO” (Publicado en 1950) 





1— "Los medios de transporte propios de ca- 
da época, han determinado en todos los tiem- 
pos, los fundamentos de su estructura militar. 
Hoy en día, el aire, configura el elemento de 
mayor eficacia, para dominar la Geografía y 
llevar la guerra al corazón del territorio eneml- 
go... en consecuencia la FUERZA AEREA, ha 
pasado a constituir, el factor. militar PREPON- 
DERANTE” en la guerra”. | 


2 “No a la “trilogía, por este orden de priori- 
dad: TIERRA, MAR y AIRE, y Sl a la posibili- 
dad de adoptar una integral Estrategia, con las 
Fuerzas de: Superficie (Tierra y Marina) como 
elementos de apoyo”. 
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3.— “El análisis que SEVERSKY hace de la 
gestación del imperio Británico, y de los medios 
que lo hicieron posible, es aplicable al Poder 
Aereo... Así nos dice: 


“Ha de tenerse en cuenta que la Gran Bre- 
taña, pudo cumplir con la tarea que se impuso 
(el dominar el Globo), pese a su reducida pobla- 
ción y limitados recursos, porque no fue menes- 
ter que: para ello procediera a militarizar a su 
pueblo. Solamente potenció un solo Ejército, 
que en ese momento histórico pudiera cumplir a 
la perfección el cometido, sus Fuerzas Navales, 
haciéndolas siempre superiores, a cualquier posi- 
ble coalición naval, que los demás países del 
mundo pudieran llegar a concertar entre sí. 


Una Fuerza Aérea: que ejerza la suprema- 
cla de los mares, tierra y los océanos aéreos, 
puede conseguirse sin necesidad de regimentar ni 
de empobrecer al pueblo, pues su coste en mano 
de obra y en materiales estaría muy lejos del 
exigido, para la constitución de las llamadas 
“Fuerzas Equilibradas”', en Tierra, Mar y Aire” 


4— "En el Arte de la Guerra se da como un 
reconocido principio que al variarse la Estrate- 
gia, debe asimismo cambiarse el Mando. Una 
mentalidad militar embebida en conceptos vie- 
jos, no podrá jamás liberarse por completo de 
sus ataduras... Debería existir cuando menos, 
un Código moral establecido, de tal forma, que 
quienes dirigieron una determinada guerra, por 
ese solo hecho, queden descalificados para forjar 
planes con miras a un nuevo conflicto. Y como 
si eso fuera poco, el prestigio adquirido por los 
Jefes militares en una guerra confiere una falsa 
aureola al criterio sustentado por ellos, factor 
que impide a la opinión pública y a los legisla- 
dores' formarse una desapasionada noción de la 
realidad”. 


9.7 "La Aviación Naval no constituye parte 


integral del Poder Aéreo como no lo configuran. 


las diversas armas navales con que cuentan los 
barcos para uso exclusivo de dichos barcos”. 


6.— “El Poder Aéreo constituye el arma de 
fuego del siglo XX, con lo que puede decidir la 
suerte de la guerra perforando los órganos mili- 
tares del adversario, sin que haya menester pro- 
ceder a la matanza de millones de personas de 
ambos bandos”. 


/—. “La bomba atómica y otros grandes 
explosivos que pueden ser arrojados sobre los 
blancos enemigos por medio de proyectiles diri- 
gidos, siendo así, la totalidad del esfuerzo bélico 
de la nación ha empeñarse en la producción de 
dichos proyectiles y sus posibles portadores, 
quedando el Ejército; la Marina y la Fuerza 


Aérea relegadas a misiones de importancia secun- 
daria” 


8.— “La formulación de la doctrina estratégica 

adecuada al momento histórico de una nación, 
problema de mucha actualidad, es esbozada de 
la siguiente forma, por SEVERSKY: 


"No se arribará a una solución acertada, 
tratando de conciliar las divergencias entre los 
tres Ejércitos: sería lo mismo que si una junta 
de cirujanos, al discrepar del diagnóstico, proce- . 
diera a Operar, cada uno por su cuenta, un óÓrga- 
no determinado de la anatomía del enfermo. 
Más gráficamente lo podemos comprender con el 
siguiente ejemplo, representado en el cuadro 
núm. 3 de la pagina siguiente. 


Supongamos que se tratara de vadear 
una corriente de agua, y a los efectos de resolver 
el problema, se llamara a consulta a tres técni- 
cos, todos ellos INGENIEROS; uno de túneles, 
otro constructor de embarcaciones y finalmente, 
uno de puentes. Con entera buena fe, cada uno 
de los nombrados insistiría en que el suyo confi- 
gura el procedimiento más económico y eficaz 
para cruzar el río. De nada serviría, por cierto, 
encerrar a los tres técnicos en una oficina para 
que dirimieran, a grito airado, sus respectivos 
puntos de vista. Y no se llegaría a ninguna solu- 
ción transacional, dado que para vadear un río 
basta cón cualquiera de los tres procedimientos. 
A nadie se le ocurriría construir un puente flo- 
tante que sería remolcado por embarcaciones a 
lo largo del túnel... Si el proyecto fuera dejado 
en manos de los tres técnicos, lo más probable 
es que para vadear la corriente de agua contaría- 
mos con un túnel, un puente y una embarca- 
cion... Pero como los fondos disponibles son 
limitados ninguno de los tres citados elementos 
ofrecería garantías de solidez y estabilidad. 
Una solución viable y económica estaría en que 
la decisión fuera tomada, no por un ingeniero, 
sino por una persona dotada de lógica y del más 
elemental sentido común. 


También en lo relativo a la Estrategia ade- 
cuada de una nación, la decisión final ha de co- 
rresponder a quienes tienen a su servicio a los 
militares, vale decir, al pueblo o a sus represen- 
tantes”. 





EPILOGO A MODO DE CONCLUSION 





Puede parecer, a la vista de las ideas y 
conclusiones expuestas de SAVERSKY que, la 
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Cuadro 3 — La verdadera economia es inseparable de la estrategia adecuada 


Defensa Nacional de un país, en este tiempo his- 


tórico, se basa en una sola Fuerza; más no asi. 


Dicho escritor, se pronuncia porque el PODER 
AEREO, sea una FUERZA PREDOMINANTE. 
Es decir, no se excluye lá participación de otros 


instrumentos de guerra, ya que en ningún mo- 


mento SUGIERE “la abolición" de las Fuerzas 
de Superficie. Lo que él quería, era sencillamen- 
te reducirlas.de modo a que se encuadren dentro 
de los nuevos moldes de la CIENCIA de la Gue- 
rra, que surge con la aparición del Poder Aéreo. 


Como decíamos al principio de este artí- 
culo, SEVERSKY, es a nuestro juicio, un '**CLA- 
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SICO”, y como tal, sus obras, a pesar de sus 
equivocaciones, tienen esa fragancia de la “eter- 


-na juventud' y son como un manantial perma- 


nente de ideas y de nuevas connotaciones de 
estas. El tiempo transcurrido desde la edición de 
sus obras ha probado muchos de sus asertos, 
otros no han sido ciertos, pero en resumen su 
balance, ha sido muy positivo... 


Finalmente, a la lectura completa de sus 
obras remitimos a aquellos que observan estas 
páginas, con la seguridad de que encontrarán a 
un autor riguroso, ameno y dotado de una gran 
capacidad de sintesis. [J 





Jimposio de OOANIER 
sobre... 
TECNOLOGIA de la DEFENSA 


CLAUDE DORNIER, el prestigioso fabricante 
germano de aviones, tan vinculado a nuestro 
país, inició, el pasado día 26 de marzo, en 
Madrid, un “SIMPOSIO SOBRE TECNOLOGIA 
DE LA DEFENSA”, con las siguientes palabras: 


— Nuestra Empresa no será la mayor entre 
las que se dedican a la construcción de aviones, 


pero nadie nos negará que estamos entre las más 


antiguas. 
Nadie se lo negó. 


Recordemos que, su padre, que también se 
llamaba CLAUDE DORNIER, tenía 26 años 
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Por RAMON-SALTO 


cuando, en 1910 (hace ya más de 70 años) y 
tras haber trabajado en varias empresas de cons- 
trucciones en acero, se presentó al anciano Con- 
de de Zeppelin, a quien convenció .para que le 
confiara la construcción de hidroaviones de es- 
tructura totalmente metálica. Empresa revolucio- 
naria y bien ambiciosa para los hombres de 
aquel entonces, con la excepción, a lo que'se: ve, - 
del joven DORNIER, quien, a despecho de esta 
circunstancia y del hecho dé que se tratara de su 
primer avión, aspiraba a algo más. 


Algo bien simple de definir. Iba a construir, 
sencillamente, el AVION. MAS GRANDE DEL 
MUNDO. : 


El “Turbo-Skyservant” que tiene Dornier 
en experimentación 





Y asi fue como, un buen 
día, los ribereños del Lago 
Constanza, despertaron estupe- 
factos por los rugidos .de un 
monstruo de 48 metros de en- 
vegardura, con dos planos uni- 
dos por una maraña de riostras 
y montantes, que navegaba to- 
zuda y. recalcitrantemente, de 
un a otra orilla, sin que la escasa potencia de sus 
tres motores alcanzara a hacerle despegar del 
agua. 





El avión del tercer nivel Do-288 muestra la silueta caracter ís- 
tica de los DORNIER 
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Pero si algo caracterizó a DORNIER fue 1 
perseverancia. | 


A este avión, llamado '*R5-1” (RS es la sigla 
de Aeroplano Gigante, en alemán) sucedieron el 
“RS-1I” y el “RS-111” que consiguieron 'volar y 
que iban equipados con una góndola por cada 
pareja de motores de tracción y empuje 
(push-pull) y el ancha ala rectangular, que ha- 
brían de componer la silueta característica de 
los hidros de este fabricante. | 


Luego surgió el '*RS-IV”, cuando acababa de 
terminar la 1.2 Guerra Mundial y el famoso 
“DORNIER-WAL”, que habría de llevar a RA- 
MON FRANCO a Buenos Aires y a AMUDSEN 
a las proximidades del Polo Norte. 


Exitos grandes; jalones en. la Historia de la 
Aviación. Todo lo que se quiera, pero DOR- 
NIER no estaba aún satisfecho. El tenía su 
propia idea; Construir: El Mayor Avión del 
Mundo. Hasta que apareció el '*DO-X”. Avión 
supergigante, con 12 motores, 3 pisos y 53 me- 
tros de envergadura, sobre el que prometemos 
escribir, en breve, en estas páginas, pues bien se 
lo merece. 


CLAUDE DORNIER murió en 1969, pero su 
empresa vive, más pujante que nunca, en Frie- 
dirchshafen, en el Lago Constanza, aferrada, por 
supuesto, a sus viejas tradiciones: Hidros, alas 
rectangulares y motores en góndolas o soportes 
externos a la célula del avión, pero abierta, aho- 
ra, además, a las más modernas y audaces tecno- 


logías punteras. 





El ala de nueva tecnología de Dornier (T.N.T.) 


AVIONES 





En el Simposio, que se desarrolló a lo. largo 
de todo el día, y al cual asistieron las personas 
más caracterizadas de nuestro país, en Técnica 
Aeronáutica y en Tecnologia de la Defensa de 
los Ejércitos de Tierra, Mar y Aire, se mostra- 
ron, en primer lugar, las realizaciones aeronáu- 
ticas, entre las que destaca el “ALPHA-JET”, 
bien conocido de nuestros lectores, que fabrica 
DORNIER, conjuntamente con DASSAULT- 
BREGUET. 


La verdad es que se trata de dos firmas que 
parece como. si estuvieran, por su filosofía, 
predestinadas a entenderse. 


Ambas rehúyen la intovación revolucionaria, 
para dedicarse, por el contrario a la investigación 
concienzuda y paciente de desarrollo y mejora 
de sus realizaciones, como vimos en DORNIER 
y podemos observar,.asimismo, en la línea evolu- 
tiva, ordenada y sistemática de los “Mirages” de 
DASSAULT. | 


Poco vamos a decir del '*ALPHA-JET”,' ya 
que sus características son harto conocidas. Un 
único reparo: el precio. | 


Su porvenir —brillante, en cualquier caso— 
puede estar condicionado a una pregunta. Dado 
- el indudable bajo coste, en hombres/hora, del 
Mantenimiento de este avión, ¿compensa, a la 
larga, del desembolso de su precio inicial? 


DORNIER responde: —Sí, con creces. 
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Otro campo en el que DORNIER despliega 


ahora una gran actividad es en el de los aviones 


civiles de transporte del Tercer Nivel. 


Conocido es el éxito, tanto técnico, como 
comercial, del 'Skyservant”, que ahora se va a 
modificar, en versión turbohélice. 


En el Salón de Le Bourget, del próximo mes 
de Junio, esperamos ver la nueva generación 
DORNIER de aviones de transporte para 15 a 
19 pasajeros, con las alas de nueva tecnología 
(TNT), que tiene en experimentación. 


Otros proyectos de DORNIER incluyen un 
“Avión Ligero de Transporte” (LTA) y, ¡cómo 
no! , un nuevo hidro: El ''Do-24 TT” con tres 
turbopropulsores, que ofreció a nuestro Ejército 
del Aire y que es nueva muestra de apego a la 
tradición. 


Nosotros al llegar aquí, no pudimos menos de 
expresar nuestras dudas. | 


Los hidroaviones aparecieron, principalmente, 
para liberar a los Estados, de la servidumbre de 
largas y costosas pistas de hormigón. Pero, hoy 
que, asombrosamente, estas pistas se han cons- 
truido en el mundo entero ¿satisface este tipo 
de aviones alguna necesidad? . 


A esto nos respondieron que lo de: “todo el 
mundo”, no dejar de ser una exageración, como 
lo demuestra el (hecho de que, en extensas 


- zonas asiáticas, donde es imperativo que llegue 


el transporte aéreo, no tienen cerca modernas 
pistas de aterrizaje. 


*Drone” de reconocimiento AN/USD-502 


(CL-289) 





Por otro lado, un avión de 
vigilancia maritima, con base 
en tierra, puede detectar un 
buque extranjero dentro de 
nuestra zona de las 200 millas, 
pero tendría que limitarse a" 
dar la alarma, mientras el bu- 
que, al verse detectado; salía 
de dicha zona, quedando ¡mpu- 
ne la infracción; cosa que no 
ocurriría, si el avión amavara, E ES 
junto a él. | AO 


Esto, al menos, es lo que se 
NIER. 


Otros: programas, en los que coopera DOR- 
NIER, son el norteamericano “*AWACS” 
to a Lockheed“—, el “VTX”, para dt de 
introducir . el “ALPHA- JET”, como avión de 
entrenamiento, de la Marina Norteamericana. 








dice en DOR-' 


y —jun-. 








MISILES 


Entre los “Aire-Tierra”, DORNIER está expe- 
rimentado el misil de largo alcance “SOM” 
(Stand-Off Missil), de 1.300 kgs. de peso, con 
cabeza de combate de 500 kgs. y alcance de 
600 kmts., que es el límite que. permiten ahora 
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Avión Ligero de Transporte (L.T.A.) ' 
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Sistema de reconocimiento del campo de batalla ''ARGUS” 


los acuerdos SALT-11. Su sistema de navegación 
se apoya en el terreno, con fase final de cabeza 
buscadora. | 


Tiene DORNIER otros proyectos de misiles 
de más corto alcance para el “TORNADO” y el 
“ALPHA-JET”, e intenta conseguir la construc- 
ción, bajo licencia, del “MAVERIKC””. 





ELECTRONICA 


En este campo ha dado DORNIER un enorme 
impulso en Sistemas de Dirección de Vuelo; 


. debe 


Captación de Datos; Empleo de Armas; Instruc- 
ción y Tecnología Básica, a cargo de ““DOR- 
NIER ELECTRONIK”. 


Son interesantes los sistemas para el recono- 
cimiento del campo de batalla, tales como inge- 
nios volantes sin tripulación, que se lanzan, con 
ruta de vuelo programada, para que sobrevuelen 
los objetivos en el campo enemigo y regresen al 
propio. 


Estimamos que hace bien DORNIER al deno- 
minarlos '“"DRONES”, aunque se esté expresando 
en lenguaje castellano. Cuando surge un nuevo 
invento es cuanto está más que justificado el 
neologismo. Sobre todo si, como en este caso, se 
trata de un barbarismo de significación universal. 


Cualquier cosa, antes que llamarlos **aerodinos 
telecomandados”., 


Otra innovación es la plataforma de explora- 
ción o ingenio “ARGUS”, que se eleva, por 
medio de un rotor de helicóptero, aunque está 
cautiva, por medio de un cable que, al tiempo 
que la suministra el combustible, sirve de cauce 
a la información. 


Tras el almuerzo, que fue ofrecido por DOR- 
NIER, la casa constructura expuso la Tecnología 
que está desarrollando para el apoyo del com- 
bate Terrestre y Naval. 


NN NA NN 


CONCLUSION 


A lo largo del Simposio, perfecto en cuanto a 
organización y ayudas audiovisuales, se expusie- 
ron, tanto los logros consagrados por el éxito, 
como los proyectos y experimentaciones que 
está desarrollando DORNIER, quien ha demos- 
trado que no es preciso abdicar de sus tradicio- 
nes, para seguir incrementando su prestigio, al 
amoldarse a las técnicas de vanguardia. 


Pero, esto mismo, tratándose de DORNIER, 
ponernos sobre aviso. Estas moderni- 
zaciones y puestas al día, no quieren decir que, 
cuando menos lo esperemos, no nos sorprenda 
jubilosamente con el anuncio de que tiene un 
nuevo Proyecto entre manos: La construcción 
del “AVION MAS GRANDE DEL MUNDO”. 


Que, para colmo, a lo mejor es un hidro. [] 


LOS CONCEPTOS EXPUESTOS EN LOS TRABA. 


JOS PUBLICADOS EN ESTA REVISTA REPRESEN.- 
TAN LA OPINION PERSONAL DE SUS AUTORES. 
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Por CALIXTO CARRASCO RIOJA 
Capellán 1.* del Ejército del Aire 
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Mon en el avión de la imaginación y teniendo por horizonte el ayer, el hoy y el 
mañana, quiero romper el silencio de un lugar para muchos desconocido, que irradia saber 
y destreza, de gran servicio para la Patria. 

En un rincón del Sureste español, a 10 kilómetros de Murcia, en el paraje de Alcantarilla, 
se encuentra ubicada la sencilla y hasta pequeña Escuela Militar de Paracaidismo '“Méndez 
Parada”, núcleo y centro del paracaidismo español. 


, ' 


Sus antiguos y modestos edificios, en forma de barracones, manchan de blanco la verde 
alfombra de la huerta murciana; con una pista corta (900 mts. de longitud), antes de tierra, 
ahora ennegrecida de asfalto, se encuentra abrazada por humildes olivos que auguran esperan- 
zas, por el siempre verde de los naranjos con su azahar y su fruto, teniendo por fondo el 
serpenteante y seco Reguerón. 


Junto a las diversas dependencias y aulas, sobresalen las instalaciones deportivas, siendo la 
principal entre ellas, su amplio gimnasio; el campo de instrucción técnica o paracaidista, lugar 
de forja y adiestramiento de los hombres que nutren el paracaidismo. Mención especial merece 
el Grupo de Paracaídas, con su Sala de Plegado, donde personal militar y civil especializado, 
con verdadero mimo y esmero, pliegan y guardan a debidas temperaturas, la seda que hace 
posible y devuelve ¡lesos a tierra, a esos hombres que trabajan en el aire. 


Desde estas páginas de la Revista Aeronáutica, quiero entonar un cántico de alabanza, 
reconocimiento y gratitud a nuestra Escuela Militar de Paracaidismo, pues rompiendo el 
silencio y la humildad que le caracteriza, el día doce de noviembre de 1980, alcanzaba su más 
de MEDIO MILLON DE SALTOS, concretado en número 513.152, si bien los saltos comenza- 
ron el día 23 de enero de 1948. 





Puerta principal de la Escuela Militar de Paracaidistas “Méndez Parada” 
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NUESTRA ESCUELA TIENE NOMBRE Y ESCUDO 


u nombre es “Méndez Parada”, pues como expresa 

la disposición de 16 de septiembre de 1959, (B.O.A. 
núm. 112), firmada por Rodríguez y Díaz de Lecea, 
entonces Ministro del Aire, quería sirviese de ejemplo 
para este Centro, el valor y la generosidad del Capitán 
don Jose Méndez Parada, que habiendo sufrido avería el 
aparato que tripulaba, ordenó al Soldado que le acompa- 
faba que se lanzase en paracaídas, sacrificando así su 
vida por salvar la de aquél; constituye su memoria un 
ejemplo vivo de virtudes militares y heroicas que merecen 
perpetuarse. a 





El escudo de esta Escuela es lineal y sencillo: Paracaídas abierto, corona Real en el 
centro, orlado todo ello por dos alas de angel desplegadas y unidas con estas siglas: *“E.M.P.”. 
mantenido y suspendido todo el conjunto por unas aspas diminutas de avión, símbolo de la 
Aviación Española. 


Alcantarilla, centro neurálgico del paracaidismo, de donde parten los nuevos profesionales. 
del Aire, y a donde vienen a revalidar anualmente los saltadores, que destinados y diseminados 
en los Ejércitos de Tierra, Mar, Aire y Cuerpos de Seguridad del Estado, se sienten hermanados 
con este Centro, para realizar sus prácticas paracaidistas. | 





ALGO DE HISTORIA PARACAIDISTA 





asando por alto el origen del paracaidismo; sí mítico, proveniente del vuelo de Icaro, 
Pcia que quiso salvar al hombre de ciertos peligros; de la China, remota y legendaria; 
de la pulcra y bella Italia, que ya 400 años a.C. nos habla de un tal Achitas de Tarento, 
inventor del ciervo volante; de- 
a jando a un lado los cronicones 
Bda y | | | del monje benedictino Oliver 
o A Y A A Malmesbury, que por el año 
e ] > E 1060, ensaya lanzándose desde 
una torre con un artefacto sus- 
tentador, que le proporcionaría 
romperse ambas piernas; tras el 
fundamental diseño del para- 


. 
s 


d 


La instrucción de paracaidistas es funda- 
mental para llegar a dominar la técnica 
del salto. Entre los ejercicios que el futu- 
ro paracaidista debe realizar figuran los 
adecuados para llegar a alcanzar una per- 
fección en la salida del avión. Ahí está, 
como muestra, el ejercicio de salto a la 
lona. j 
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caídas, hecho por Leonardo da Vinci en el año Í 
1495; entremezclando el silencio del ttempo con 
los balbuceos del paracaidismo, en Avignon 
(Francia) 1779, Cofking-Londres 1837, Venecia- 
Italia 1617 y Baldwin-Estados Unidos, 1867; 
cuando van cundiendo los rudimentos de una 
profesión útil para la guerra y la paz en toda 
Europa, en el año 1930 tiene su despertar el 
paracaidismo en nuestra Patria, con la finalidad 
de salvar la vida de los pilotos. ) 





Como abanico, las múltiples aplicaciones 
del paracaidismo comienzan a abrirse, cuando en 
mayo de 1935, con ocasión de una fiesta de 
aviación en Cuatro Vientos, varios Capitanes, to- 
dos pilotos, se lanzan desde un  trimotor 
(Fockker E-7), matizando tensión y ansiedad el 
rato de fraternal convivencia. 


Creado el Ejército del aire el 9 de noviem- 
bre de 1939, tras prestar grandes servicios en la 
pasada contienda, una de las Ármas que lo com- 
ponen es la de Tropas de Aviación, dentro de las 
cuales se ha de encontrar la Unidad Paracaidista, 
la que el Decreto fundacional llama con galicis- 
mo extremado *“Parachutistas'”, fuerzas de .avan- 
zada y revolucionarias existentes sólo por aquel 
entonces en Alemania y Rusia. 


Posteriormente, fue creada en marzo de 
1946 la Primera Bandera de la Primera Legión 
de Tropas de Aviación, por el Ministro del Aire Dentro de la variedad de ejercicios que componen la instruc- 
González Gallarza, Unidad ésta precursora de la ción paracaidista, se considera al lanzamiento desde la torre, 


a cel 7 ai como la prueba decisiva. Lanzarse desde la torre causa incluso 
ri imien- : 
1. Bandera Paracaidista, la cual serta c mayor impresión que saltar desde el avión, pero con entusias- 


to y origen de la actual Escuela Militar de mo, espiritu y decisión. 
Paracaidismo, 


Murcia guarda en sur historia co- 
mo fecha memorable, aquel 17 de 
agosto de 1947, en que se creaba la 
Escuela Militar de Paracaidismo, se- 
gún dispone el Boletín Oficial del 
Aire núm. 97; con la misión de for- 
mar “moral, física y técnicamente, 
los mandos y tropas de las Unidades 
de Cazadores Paracaidistas”. 





» 


La reproducción fotográfica de los fieles **“Jun- 

kers”” evoca otros tiempos pasados, Las patrullas 

de paracaidistas marchan para embarcar en los 
aviones. 
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El Capitán don Ramón Salas Larrazabal, Jefe y Director de la Escuela, con la colabora- ; 
ción de los también Capitanes, Echevarría, Villalain, Mosquera y Pastor, forman el cuadro de 
Profesores, que el 15 de septiembre impartirían los conocimientos al Primer Curso Paracaidista. 


Jalón de gloria es, para esta Escuela, aquel 23 de 
enero de 1948, cuando transcurridos: cuatro meses, se da 
el primer salto; son las nueve de la mañana, con ambien- 
te fresco y un viento racheado de once kilómetros, que 
hasta en ocasiones alcanza los veinticinco kilómetros a la 
hora, se plantea la duda de efectuar el lanzamiento; el 
valor y decisión de unos hombres parecen empujar al 
Junker-52, que majestuoso y tranquilo comienza a despe- 
gar; su ondulado fuselaje encierra unos hombres que en 
silencio musitan una oración esperanzada. Á la voz po- 
tente y enérgica del Capitán Salas, que dice: “Salta”, el 
Capitán Echevarría y con él nueve compañeros forman el 
grupo de los pioneros de esta Escuela. La emoción que 
existe en tierra al posarse los primeros saltadores, parece 
habérsele comunicado al JU-52, que trepidando uno de 
sus motores obliga a aterrizar en emergencia. El valor de otros compañeros se hace petición al 
Director de la Escuela, por lo que, desde un Saboia-81, único compañero que tiene el JU-52, 
saltan los Oficiales que prestaron servicio. al vuelo y el mismo Capitán Salas. ' 





Cada vez que un paracaídas se abre en el cielo, y el hombre llega'a la tierra se sigue la 
alegría del ayer, y un hoy con satisfacción, que empuja a nuevos hero ísmos. E 





Línea de aviones T-12 “Aviocar” del 721 Escuadrón, perteneciente a la Escuela Militar de Paracaidismo "Méndez Parada”, | 
mientras que una patrulla de paracaidistas embarca por el portalón de carga. 


de 
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Sobre las tierras murcianas, desde ic La eE 
un avión T.12, una patrulla de 
paracaidistas se lanza en apertura 


automática. 


Entre el verde oscu- 
ro, formado por la Sierra 
de Carrascoy, monte que 
nos limita, y el suelo 
murciano, es habitual y 
casi constante, el ver ba- 
jar del cielo a unos hom- 
bres que penden del pa- 
racaidas. | 





Desde aquel memorable salto, la Escuela alcanzó la máxima cota de saltos en un solo día, 
con 791, en la jornada del 15 de diciembre de 1978, viéndose cuajado de forma extraordinaria 
e inusitada el cielo murciano, de paracaidistas. 


Más mo sólo componen la Escuela Militar de Paracaidismo esos hombres que descienden 
con la seda desplegada del paracaídas; son alma de esta profesión, el 721 Escuadrón de 
Fuerzas Aéreas, que con su ““Garza'” como símbolo, remontan los hombres al espacio; diversos 
talleres escondidos y en silencio, prestan toda clase de ayuda, para que los paracaidistas lleven 
con efectividad y feliz término las misiones encomendadas; mención preminente merece, ese 
equipo de militares y civiles, mujeres y hombres, que con responsabilidad y esmero, van 
colocando la seda y ordenando cordones, sabedores de que su' trabajo es fundamental, y de él 
depende la vida de unos hombres y la sonrisa de unos hijos. 


La Escuela Militar de Paracaidismo, mira como madre y cuenta en su haber, los nombres 
de esos más de CINCUENTA Y TRES MIL HOMBRES, formados en las filas del paracaidismo 
y que ennoblecen el quehacer de nuestras Fuerzas Armadas y de Seguridad Nacional. 


ESTADISTICA 


HISTORIAL ACTIVIDADES 


Marzo 1946 12 Bandera de la 1.? Legión de Cursos Básicos de Tropa ... .. 
Tropas de Aviación. j 


. a -.. vo. "o 


Agosto 19417 Creación de la Escuela Cursos Mandos Unidades Paracaidistas  .. ... 
Enero 1947 1.2 Bandera Paracaidis ta Cursos Instructores Paracaidistas 
Enero 197 1. Salto E. Aire Cursos Señaladores Guías ... ... ... 
Enero 1947 1. Curso E. Tierra Cursos Apertura Manual dE 
1959 1. Salto Armada Española | Cursos Piegados y Entretnmt.” paracaídas 


... ».o. ... 


. -. e - mm  « .. 
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ALGUNAS EFEMERI- 
DES DE LA ESCUELA 


e las múltiples efe- 

mérides de la Es- 
cuela, merece reseña es- 
pecial, el 25 de abril de 
1962, cuando la 
Excm.? Diputación Pro- 
vincial de Murcia, en- 
tregaba el estandarte de 
la misma, actuando co- 


mo madrina la esposa 
del entonces Ministro 
de la Gobernación 


Alonso Vega. 










NUMERO DE SALTOS EFECTUADOS POR AÑO EN ESTA ESCUELA 


ANOS SALTOS AÑOS SALTOS AÑOS SALTOS 













1948 2.000 1959 8.200 1970 18.500 
1949 1.300 1960 17.800 1971 21.900 
1950 1.500 1961 13.500 1972 19.400 
1951 1300 1962 17.400 1973 20.000 
1952 1.700 1963 16.300 1974 22.660 
1953 3.500 1964 15.800 1975 24.240 
1954 7.200 1965 19.900 197 26.230 
1955 8.900 1966 21.500 1977 26.980 
1956 7.700 1967 21.900 1978 31.330 
1957 7.900 1968 23.000 1979 29.131 
1958 8.900 1969 21.000 1980 28.263 (1) 






(1) — Hasta el día 12 de noviembre de 1980. 


Día de gloria y de simpar parangón, fue aquel 5 de marzo de 1980, cuando SS.MM. los 
Reyes de España don Juan Carlos y doña Sofía: honraron con su visita a este Centro; la 
presencia de tan egregios Monarcas con su compartir y dialogar, sirvieron de estímulo y acicate 
para proseguir el trabajo arriesgado del paracaidismo. 


La Escuela Militar de Paracaidismo, forma y adiestra a los Soldados y Mandos que han de 


integrarse en las distintas Unidades: 
Zapadores Paracaidistas; 


especialistas Buscadores 


Ejército del Aire, con sus Escuadrillas.de Instructores y 
Ejército de Tierra, con la Brigada Paracaidista y, la Armada con sus 
de Combate: miembros de la Guardia Civil y Seguridad del Estado 


suman también las Fuerzas Paracaidistas. 
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| MILES DE SALTOS  |TOTAL DE SALTOS DESDE El 23-1-48 AL 14-X1-80 513.149 
150 
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LANZAMIENTOS POR AÑOS EN LA ESCUELA MILITAR DE PARACAIDISMO 
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Filial de este Centro 
de formación es, la Patrulla 
| Acrobática, que con su aus- 
tero adiestramiento, pro- 
porciona esplendor y triun- 
| fos a la Escuela y al Ejérci- 
to del Aire. Han demostra- 
- do su valer y trabajo en las 
competiciones internaciona- 
les habidas en Bélgica, 
Francia, Portugal, Alema- 
aia, Estados Unidos. .., al- 
carzando numerosos tro- 
| feos, siendo de destacar el 
conseguido en los Campeo- 
natos Mundiales, última- 
mente celebrados en Chile, 
Septiembre 1980, donde el 
' Cabo 1.” del Ejército del 
Aire JOSE FRANCISCO 
JEREZ MORENO, ha obte- 
nido el Primer puesto, pre- 





"MENDEZ PARADA" 
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tas descienden suavemente. Aun les queda la fase más peligrosa: la toma 


de tierra. > 


mio medalla de oro y los componentes de la Pa- 
trulla el Segundo lugar absoluto entre las nacio- 
nes, y también segundo puesto en modalidad de 
precisión, 


Facilita la Escuela toda clase de medios a la 
Escuadrilla de Zapadores Paracaidistas en ella ubi- 
cada; esta reducida pero valiente Unidad, con sus 
casi continuas marchas y participación en diversos 
ejercicios tácticos, ponen nota guerrera y gallarda 
al nombre de esta Escuela. 





EVOCACIONES AL CUMPLIR LOS 500.000 
SALTOS 














| gozo de haber obtenido más de medio mi- 
A llón de saltos en la Escuela Militar de Paracai- 
dismo, también se une el silencioso y amontona. 
do recuerdo, de los diversos tipos de aviones, algunos desaparecidos, que han sido trampolín e 
instrumento para que los hombres paracaidistas, alcancen tan singular gloria para la Patria; 
aquellos desaparecidos JU-52 y Savoia-81, pioneros en el aire murciano; el sereno y de perfil 
insustituible DC-3 (Douglas), que dio el relevo, el 8 de octubre de 1975 al avión T-12 (Avio- 
car), de producción española y que el día 14 de noviembre de 1980 alcanzaba sus 10.000 
horas de vuelo en este Centro, teniendo a su favor, la rapidez, estupendo rendimiento y 
carencia de accidentes. | 

Siendo la Escuela de Paracaidismo forja de hombres y adiestramiento de valientes, el 
dolor y la sangre también se han dejado su marca: Aún se siente emoción y pánico cuando 
oyes decir, que Angel Serna Rojas, Alumno del 41 Curso, permaneció 27 minutos enganchado 
su paracaídas en el patín de cola de un DC-3, terminando felizmente esta aventura. 





Fecha a resaltar en la historia de la Es- 
cuela fue aquel 6 de marzo de 1980 en 
que SS MM. los Reyes visitaron el Centro. 
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No falta el recuerdo, de aquel 8 de junio de 1965, cuando al efectuarse un lanzamiento 
en formación de seis aviones, ante los Jefes y Oficiales Alumnos de las Escuelas Superiores de 
Tierra, Aire y Guerra Naval, que en viaje de prácticas visitaban esta Escuela, vieron con 
espanto la desgracia del choque de dos JU-52, apenas comenzado el lanzamiento, de cuyo 
accidente se produjo la muerte de catorce de nuestros hombres. 


Los nombres de los mejores de nuestra Escuela, se encuentran orlados con ramas de 
laurel, y con el triunfo de su trabajo se fueron al cielo; Un Capellán, y quince más, entre 
Profesores, Instructores y Alumnos. Murieron todos ellos prestando un servicio a la Patria, y 
teniendo por sudario el blanco paracaídas, y sus féretros fueron envueltos con la Enseña de la 
Patria. | | 
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El paracaidista ha llegado a tierra sin novedad, En ese momento debe dominar el paracaídas para evitar el arrastre, 


España y el Ejército del Aire, se sienten satisfechos al recoger en su historia, el 
ofrecimiento que le hace la Escuela Militar de Paracaidismo, con su más de medio milón de 
saltos y las 10,000 horas de vuelo del 721 Escuadrón de FF.AA. con los T-12 (Aviocar) aquí 
destinados. 


En este trabajo hermanado de la Aviación con el Paracaidismo, se encierra la ilusión y el 
esfuerzo de unos hombres que buscan la gloria y el esplendor de España. (O, 
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La conmemoración de los 





El 24 de abril: se ha celebrado en la Escuela 
Militar de Paracaidismo “Méndez Parada”, con la 
presencia del Excmo. Sr. Teniente General Jefe 
del Estado Mayor del Aire D. EMILIANO AL- 
FARO ARREGUI, la conmemoración de los 
500.000 saltos realizados desde su fundación. 


-El primer salto fue un 23 de enero de 1948 
desde un JU-52 y su protagonista el entonces 
Capitán D. JOAQUIN ECHEVARRIA BENGOA 
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Sidi A 


Por PEDRO ANTONIO CLAVERO FERNANDEZ 


Teniente Coronel del Arma de Aviación 


fallecido), y el 500.000 desde. un “Aviocar” el 
18 de junio de 1980 por el también Capitán de 
Aviación D. JOSE RIVAS GALLEGO, 


La tardanza en celebrarse la conmemoración 
ha sido por causas escolares. Hoy día la Escuela 
ya materializa los 500.000 saltos. 

Ese día 24 de abril, amaneció con sol y sin 
lluvia, después de una semana muy mojada por 
causa de una baja localizada en el Sureste espa- 


El Teniente General Jefe del Estado Ma- 

yor del Aire, a su llegada a la Escuela 

Militar de Paracaidistas, es recibido por el 
Coronel Jefe de la misma 





ñol, pero con vientos de 12 
nudos y rachas de 14. 


Los actos se iniciaron a las 
10,30 en la Plaza de Armas, 
rindiéndose los honores corres- 
pondientes al Jefe del Estado 
Mayor. La Escuadrilla de Zapa- 
dores Paracaidistas, con Escua- 
dra, Banda y Música de la Aca- 
demia General del Aire, Ban- 
dera y Escolta. Después de saludar a las Áutorl- 
dades presentes fue descubierta la placa conme- 
morativa de los 500,000 saltos. 


ñ 
ls 





A continuación el Coronel Jefe de la Escuela 
D. MIGUEL ADOLFO NAVEDA GOMEZ se 
dirigió a los presentes con emotivas palabras que 
inició diciendo: 

“No me parece acertado hablar de una meta 
conseguida por el hecho de haber superado esta 
Escuela los 500.000 saltos, que hoy conmemora- 
mos. La meta es un límite, un nivel, una situa- 
ción si se quiere, pero que una vez alcanzado se 
termina la competición o el compromiso adquiri- 
do. Lo que conmemoramos aquí es una simple 
etapa, una pequeña fase en esa muestra META 
que consiste en el mejor servicio a la Patria. Ser- 
vicio a la Patria que no es labor de un día ni de 
un año sino, más bien, una actitud permanente 
de aceptar con agrado hasta el mayor sacrificio 
sin esperar nada a cambio. Nos llena de Ín tima 
emoción encontrar ejemplos que nos alientan en 
el sacrificio que día a día nos exige el cumpli- 
miento de nuestra misión. Es el ejemplo de los 
treinta y seis (36) compañeros muertos en este 
Centro, que pagaron con el más alto precio ese 
servicio a la Patria. 


Nos sentimos orgullosos y contentos por lo 
conseguido, pero no plenamente satisfechos por 
que ello sería lo mismo que aceptar un confor 
mismo, enemigo de todo afán de superación”. 


Cerró el acto del descubrimiento de la placa, 
el General Jefe del Estado Mayor del Aire, con 


una alocución, en la que entre otras cosas, dijo: 





_ 


“La concepción de un despliegue adecuado a 
cada circunstancia, la participación cada vez más 
solicitada de nuestras Unidades en el campo aé- 
reo táctico y por otra parte la conveniencia de 
disponer de un personal eficazmente preparado 
en la técnica que a cada uno corresponde, son 
razones sobradas que nos obligan a considerar el 





El Teniente General Alfaro Arregui, descubriendo la placa con- 
memorativa de los 500,000 lanzamientos, 
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Algunas autoridades presenciando la exhi 
bición paracaidista. 


óptimo empleo y rendimiento 
de nuestros Zapadores Paracal- 
distas, con importantísimas mi- 
siones de apoyo logístico en 
los Mandos Aéreo, Táctico y 
de Transporte y que también 
desde un punto de vista opera- 
tivo estamos obligados a cum- 
plir. 


Esto nos lleva a una idea de potenciación y a 
un sostenimiento permanente de este Centro de 
enseñanza. 


Su perfeccionamiento brinda a la vez una ma- 
yor utilidad y beneficio a los Ejércitos herma- 
nos, pues no cabe duda que esa experiencia de 
más de 30 años avala y garantiza unos resultados 
fiables ”. 


Al iniciarse el toque de oración dos Cabos 1.” 
Cazadores Paracaidistas, portando una corona de 
laurel a paso lento se aproximaron al monolito 
que en la plaza de Armas recuerda a los boinas 
negras y pilotos que murieron en acto de servi- 
cio en la Escuela. 
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Una vez colocada se entonó por todos los 
presentes el Himno de Aviación y con el desfile 
de la Escuadrilla de Zapadores — Paracaidistas, 
se puso fin a la Ceremonia conmemorativa. 


Autoridades e invitados se dirigieron hacia el 
área de embarque desde donde presenciaron la 
exhibicion. 


La demostración paracaidista se inició con el 
salto de una patrulla de los hombres, con el 
título de paracaidista más antiguo en la Escuela. 
Esas “Viejas Glorias” iban equipadas con la pri- 
mitiva “chichonera” y el cubre buzos y lo hicie- 
ron con TP1-D/ y a 800 m. de altitud. 


A continuación tres patrullas 
con 30 hombres en apertura 
manual desde tres T-12B y 
1.200 m. de altitud con Stra- 
tos — Cloud con traje de salto 
en color rojo. 


Lanzamiento de cargas por 
gravedad desde un Caribou y 
un Hércules con paracaídas 
G-12 y TAP-70 respectivamen- 
te. 





d 


Las “Viejas Glorias” posan con el antiguo 
equipo antes de saltar. 


Seis patrullas con 72 hombres en apertura 
automática saltaron a continuación desde 6 avio- 
nes Aviocar en formación de doble cuña a 
400 m. y con paracaídas INTA. 


Por último, la PAPEA (Patrulla Acrobática de 
Paracaidismo del Ejército del Aire) realizó con 
paracaídas Stratos Cloud y desde 2.500 m. de 
altitud sus trabajos de relativo de campanas a 
base de grupos de tres paracaidistas y en caida 
libre diversas figuras. La precisión en la toma 
de tierra de los paracaidistas de la PAPEA y la 
inmensa mayoría de los manualistas, fue espec- 
tacular para el público invitado asistente pues a 
muy escasos «metros de ellos se realizaron los 
aterrizajes. 


Cuando el último paracaidista tomó tierra y a 
la vez que la formación de aviones del 721 
Escuadrón de Fuerzas Aéreas efectuaba !a pasa- 
da final se entregaron unas metopas a paracal- 
distas que se han distinguido en su vida militar, 


El punto final de los actos conmemorativos se 
desarrolló en el Pabellón de Oficiales, ofreciendo 
la Escuela un vino español a las autoridades y 
demás invitados, entre los que se encontraban: 





Después del salto y como punto final del mismo, la recogida de los paracaídas. 
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La PAPEA iniciando el relativo de campana 


El Capitán General de la Terce- 
ra Región Militar, el Capitán 
General de la Segunda Región 
y Jefe del Mando Aéreo Tácti- 
co, el Teniente General Jefe 
del Mando de Personal: del 
Aire, el Vicealmirante Jefe del 
Arsenal de Cartagena, Goberna- 
dor Civil de Murcia, los Gober- 
nadores militares de Murcia y 
Cartagena, Presidente del Con- 
sejo Regional, Representante 
de la Diputación Provincial y 
alcaldes de Murcia y: Alcantari- 
la. O 
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LOCKHEED T,33A (E.15) 


(Avión de entrenamiento avanzado) 


DIMENSIONES: 
— ÉENVergadura .......... o... ooo... ...<.. 1185m. 
= Longitud ..........o ooo oo ooo oo... ... 1151m 
A 


GRUPO MOTOPROPULSOR: 


— Un turborreactor Allison J.33/4.35 de 2.088 Ky. de 
empuje (2,452 Kg. con inyección de agua-alcoho!l). 


COMBUSTIBLE: 
— JP.4 0 gasolina de 100/130. 
— Depósitos normales .................... 1,348 litros 
— Depósitos suplementari0S ................. 1,762 litros 


PESOS Y CARGAS: 


— Peso en VACÍO ........o.o..oo ooo ooo. oo... . 4404 Ko. 
— Carga MáxiMa .........o.o.o ooo... oo... .. 2.633 Kg. 
— PESO MÁXIMO ..........o ooo... o... .«..... 7.037 Kg. 
CARACTERISTICAS: o | 
— Velocidad de Crucero ......... ooo... 720 Km/h. 
— Velocidad MáxiMa ..................:.. 965 Km/h. 
— Velocidad de aterrizaje” .............3.... 205 Km/h: 
E A A 1 
— Radio de acción ...................... 1.328 Km, 
= Alcance .......l0o......o ooo. ooo... . 21165 Km. 
— Autonomía normal ..................«..... 2h,10' 


— Autonomía con dep. suple. ................. 3945 


OSSIER 


LA ACCION UNIFICADA DE LAS FUERZAS ARMADAS 





Desde que ei Presidente Eisenhower ante el Congreso de los Estados Unidos, poco 
tiempo después de concluida la Segunda Guerra Mundial, aquella célebre frase de que “las 
guerras separadas en tierra, mar o aire se habían acabado para siempre” la acción 
unificada de los Ejércitos, es decir, la utilización=de las Fuerzas Armadas como un 
instrumento militarúnico, ha pasado a ser una especie de dogma doctrinal militar en todo 
el ámbito occidental. | 


Nuestra “Ley Organica reguladora de los criterios básicos de la Defensa Nacional y la 
Organización militar”, de 1 de julio del pasado año, da por sentada la acep tación de ese 
“dogma” tambien en España, al atribuir a la Junta de Jefes de Estado Mayor la facultad 
de “establecer la doctrina de acción unificada"? de nuestros Ejércitos. 


De hecho, contamos ya, desde hace varios años con un testigo real de la aceptación, 
por nuestra parte, de esta doctrina. el Mando Unificado de Canarias (MUNICAN), pero 
carecemos todavía, de la base jurídica necesaria para implantar formalmente la acción 
unificada en nuestros Ejércitos, lo que a su vez, precisa una inequívoca delimitación de 
competencias entre las llamadas cadena de mando administrativo y cadena de mando 
operativo de las Fuerzas Armadas. 


Por entender que la futura ley de la organización militar ha de dar cumplida 
satisfacción .a esa insuficiencia que acabamos de apuntar nos ha parecido oportuno 
divulgar a traves de nuestro “dossier”? de este mes, la doctrina para la acción unificada de 
los Ejercitos. 


Yu preparación ha corrido a cargo del Capitán de Fragata Cerezo Martínez, el 
Teniente Coronel de Artillería Iñiguez Moral y del Capitán de Corbeta Pérez Moreiras, 
todos ellos profesores del Centro Superior de Estudios de la Defensa Nacional 
(CESEDEN), así como del Coronel Canales v del Tte. Coronel Gov Fernández, ambos del 
Arma de Aviación, a todos los cuales damos las gracias desde estas páginas por sti insupe- 
rable colaboración. O 
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ACCION UNIFIGADA 


Por RICARDO CEREZO MARTINEZ 
Capitán de Fragata 








menudo, la terminología actual en determinados ámbitos profesionales, acomodada a 

modos recientes de expresión, enmascara el origen de conceptos añejos y olvidamos que 
muchas de: las ideas que hoy se nos asemejan nuevas se remontan en la historia hasta metas 
lejanas en la profundidad de los siglos. La razón de ese continuismo conceptual reside, al 
menos en gran parte, en el hecho de que en los diversos campos de actuación del hombre, las 
situaciones que éste ha tenido que afrontar para salir airoso en sus empeños mantienen 
acusados rasgos de similitud a través de los años, de modo que, en ocasiones, las diferencias 
hoy observadas se refieren más a cuestiones de forma que a temas de fondo. Podrían ofrecerse 
multitud de ejemplos en los que el paralelismo histórico al que aquí nos refer:mos muestra 
cómo el homo sapiens —o las instituciones que él crea, que es lo mismo—, responden de igual 
forma a las mismas incitaciones que se le presentaron en otras épocas de la historia. Y nos 
sorprende que /o actual en nuestra cultura es nuevo y carece de todo precedente. 
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En este orden de ideas puede decirse que los hoy denominados mandos unificados no 
son, aunque así pudiera creerse, soluciones originales a problemas sin precedentes, surgidos en 
tiempos contemporáneos, Es nuevo el término usado para denominar ese tipo de órganos 
militares de conducción y dirección estratégica u operativa, pero no lo es el menester de 
crearlos para garantizar la coordinación en el empleo conjunto de fuerzas militares, como 
respuesta resolutiva a una situación estratégica a la que se ha de hacer frente en una 
determinada área geográfica. Difieren hoy, de las de antaño, las estructuras orgánicas, las 
formas de actuación militar y los medios utilizados, y moderno es, y reviste señalada 
importancia, el empleo de la fórmula tipo mando-estado mayor, como instrumento conductor 
de acciones, en unidad de doctrina y métodos de trabajo, potenciádores de la eficiencia del 
órgano de mando en general y, en concreto, del que hoy dernominamos-mando unificado. Pero 
no cabe olvidar que la organización militar, la táctica, las técnicas de empleo de las armas y las 
funciones de apoyo y asesoramiento al mando no son ideas nuevas en el arte de la guerra. 


Podríamos remontarnos hasta la historia de Roma para traer aquí ejemplos sucesivos de 
mandos creados con objeto de conducir operaciones militares conjuntas y proveer a la 
preparación y sostenimiento de la fuerza, pero es nuesíro objeto hacer mención expresa del 
uso de esa fórmula orgánica en España, en cierto modo pionera en el empleo de mandos 
diversificados, creados para resolver problemas defensivos, ofensivos, o simplemente para 
atender al más eficaz mantenimiento de un determinado enclave estratégico en territorio 
enemigo. Más para enjuiciar hoy en toda su dimensión la funcionalidad de esos primigenios 
Órganos de dirección unificada, hay que situarlos en y dentro de los sistemas de conducción 
política y estratégica de cada época, a la vista de las formas que adoptan las amenazas 
militares a través de los tiempos, situados en las zonas donde inciden esas amenazas, y a la luz 
de las posibilidades de los sistemas de comunicación de antaño, lentas e imprecisas en relación 
con los actuales. 


En la baja Edad Media, cuando aún está lejos la existencia: de ejércitos organizados en 
permanencia al servicio del Estado, surge la necesidad de conjuntar el esfuerzo militar y la 
administración territorial en las regiones reconquistadas a los árabes. Ante este incentivo los 
reinos castellano-leoneses crean la figura de los adelantados, y son Fernando Ill y Alfonso X 
quienes dan carácter formal a esta nueva organización administrativa-territorial en sustitución 
de los condados de la alta Edad Media. :Con el tiempo y por ser los adelantamientos enclaves 
fronterizos con regiones militarmente hostiles, donde el estado de alerta, cuando no el de 
guerra, es permanente, surge la figura del adelantado mayor provisto, por delegación del Rey, 
de atribuciones militares, judiciales y políticas definidas en su zona de responsabilidad. En caso 
de guerra se convierte en capitán general de las fuerzas militares de su adelantamiento, con 
facultad de levantar hueste y levantar armada en su jurisdicción y conducir las operaciones 
militares en tierra y en la mar, dentro de su zona jurisdiccional. 


La fórmula del adelantamiento no es una solución rígida y estereotipada para todos los 
casos sino que se amolda a cada situación en presencia para obtener el mejor rendimiento 
operativo. Así, en 1923, se crea la figura del adelantado mayor de la mar para levar adelante el 
fecho de la cruzada de allende el mar(1) asignando el cargo a don Juan García de Villamayor. 
Este adelantado ejerce un mando distinto al de Escuadra siendo sus atribuciones diferentes 
también de las del Almirante de Castilla. Su misión es, en el terreno militar, la de combatir 
por mar y tierra :a los berberiscos asentados en la Península y a los piratas moros que 
interfieren las comunicaciones marítimas en el Estrecho y zonas adyacentes. 


A partir de los Reyes Católicos, sobre todo al término de la Reconquista, pierde 
importancia el cargo de adelantado convirtiéndose en título honorífico. No obstante, en el 
Nuevo Mundo renace la necesidad de darle nueva vigencia para hacer frente a los requeri- 


(1) Cédula de creación del adelantamiento (F. Javier de Salas. Marina Española de la Edad Media, notas al 
capítulo 11). 
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mientos de la conquista de nuevos territorios y su ordenación administrativa y judicial. A 
Bartolomé Colón, Ojeda, Ponce de León, Balboa, Velázquez, etc. les confiere el Monarca la 
categoría de adelantados para que ostenten la autoridad superior en los órdenes militar, 
gubernativo y judicial sobre un territorio delimitado. El mando militar que asumen se extiende 
a las huestes terrestre y naval dentro de su jurisdicción. Cuando se remonta la fase de las 
grandes conquistas y a medida que el Estado impone su control sobre las empresas militares en 
América, los adelantamientos ceden el paso a las audiencias y virreinatos. 


Con su engrandecimiento España se convierte en un agregado de reinos con instituciones 
peculiares: virreiínatos — Aragón, Cataluña, Valencia, Navarra, Portugal, Nápoles, Sicilia, Cerde- 
ña, Nueva España, Perú— y gobernaciones —Mallorca, Galicia, Canarias, Milán, Flandes— 
regidos por virreyes y gobernadores en calidad de lugartenientes del Rey. En la base de su 
administración territorial, virreyes y gobernadores representan al Monarca dentro de su juris- 
dicción corí las atribuciones y funciones que éste considere oportuno concederles conforme 
con los estatutos, fueros y costumbres propios de cada reino, principado o gobernación. 
Además de su función de gobierno y administración, virreyes y gobernadores, salvo en casos 
excepcionales, “ostentan el mando militar en sus respectivos territorios en calidad de capitaanes 
generales. Ambas funciones, civil y militar, se unen en la figura del virrey-Capitán general, o 
gobernador-capitán general diferenciadas orgánicamente desde el mismo momento que toman 
posesión de su cargo. Así lo confirman los actos protocolarios de prestación de juramento: 
ante el Consejo de Estado —órgano de conducción política— para acceder al cargo de virrey, y 
ante el Consejo de Guerra —órgano de conducción estratégica— para asumir la autoridad que. 
comporta la capitanía general. 


El gobierno civil, incluida la responsabilidad de mantener el orden público, y el mando 
militar, ejercidos a través de Órganos diferenciados concurren, pues, en una misma persona ante 
la conveniencia de que, por razones de lejanía o para atender una rápida acción defensiva, se 
esté en condiciones de actuar con plenitud de responsabilidad. Salvo en casos de excepción 
—motivados generalmente por las cualidades propias de determinadas personas—, el mando 
unificado ejercido por un virrey o gobernador sólo está orientado a cometidos propios de la 
defensa territorial de su virreinato o gobernación, comprendida la defensa de costas, quedando 
asignados los mandos unificados de tipo ofensivo a los capitanes general de empresa o jornada. 
Pero son los virreyes o gobernadores quienes proveen al mantenimiento de las fuerzas si las 
operaciones se llevan a cabo en zona geográfica próxima a su jurisdicción, Así sucede en las 
jornadas de Italia conforme a las instrucciones del Rey a Gonzalo Fernández de Córdoba: luis) 
el Visorrey ayudará y fará que los de Sicilia ayuden. Habeos en esa jornada como quien sois y 
como de vos confiamos (...) Vos habeis de tener cargo de la tierra y el Conde (1) de lo de la 
mar (...). Esto no impide que para la segunda campaña —1.500— Gonzalo Fernández de 
Córdoba sea nombrado Capitán General de mar y tierra perfeccionando así el mando unificado 


de la acción conjunta. 


Lo anterior se justifica en el hecho de que para atender a la defensa costera, en el siglo 
XVI, las escuadras y agrupaciones navales destinadas al cumplimiento de esta misión se asignan 
al mando del capitán general —virrey o gobernador— del reino o principado correspondiente, 
quedando las demás, incluso las escuadras adscritas o determinadas regiones geográficas, aún 
armadas a costa de la Hacienda virreinal, a las Órdenes del Consejo de Guerra a través del 
Capitán General del Mar. En ocasiones, como sucede en el Mediterráneo a primeros y 
mediados del siglo XVI, recaen el cargo de virrey y Capitán General de la Mar en una misma 
persona con objeto de centralizar el mando en una posición de avanzada frente a la amenaza 
ntomana. 


A. 


(1) Se refiere a Galcerán de Requesans, conde de Trivento, Capitán General de la escuadra de galeras de 
Sicilia. 
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Avanzado ya el siglo XVI, el mando unificado para acciones de tipo ofensivo, empresas O 
jornadas, en el Mediterráneo, suele recaer en el Capitán General de la Mar quien retiene el 
mando de la fuerza naval y delega el de las operaciones terrestres; como sucede en 1565 para 
prestar socorro a Malta. Pero no es este un esquema rígido toda vez que nueve años después el 
jefe del mando unificado —el Capitán General de la Mar— designa dos mandos subordinados: el 
de la fuerza naval y de la fuerza de socorro que ha de operar en tierra. En situación estratégica 
distinta, cuando se trata de apoderarse del Peñón de los Vélez —en 1564—, por ejemplo, el 
Capitán General de la Mar toma el mando de las acciones en tierra y delega en un 
lugarteniente el gobierno de la Armada. Así obra D. García de Toledo, delegando el mando de 
las galeras en Juan Andrea Doria. 


En el siglo XVI! la facultad de mando de los virreyes-capitanes generales se extiende a las 
escuadras de guarda zonales e incluso se suman al virrey —en casos de- excepción— las 
atribuciones de mando correspondientes a la Capitanía General de Escuadra; como ocurre al 
ser nombrado para asumir ambos cargos, en el reino de Cerdeña, Juan Andrea Doria. Pero las 
responsabilidades y atribuciones que concurren en la figura de un mando unificado en el siglo 
XVII son “singularmente amplias y amoldables a las situaciones que se pretende afrontar, Así 
sucede que en el caso de las plazas de fuerte situadas en territorio enemigo, como es el caso de 
Orán, por ejemplo, los capitanes de galeras y bajeles quedan bajo el mando del capitán general 
de la plaza. Pero a causa de la tendencia de estos a absorber fuerzas, para incorporarlas a su 
mando, este criterio se modifica, restringiéndolo, de modo que sólo puedan quedar a las órdenes 
de ese capitán general de la plaza, los buques o fuerza naval que le llevan socorros cuando 
sufren estado de sitio para evitar largas retenciones de unidades navales en perjuicio de la 
misión que habitualmente han de cumplir o tengan específicamente asignada. 


Por último, durante los siglos XVII! y XIX, cuando las operaciones de carácter ofensivo 
quedan atrás en la historia de España, los mandos unificados de tipo defensivo, en América y 
zonas insulares, se constriñen al esquema de los virreinatos y gobernaciones, en el que los 
gobiernos civil y militar recaen en la misma persona responsable de la defensa territorial con el 
empleo de las fuerzas terrestres y navales en cumplimiento de ese cometido específico. 


Los mandos unificados tal y como actualmente los concebimos empiezan a tomar forma en la 
primera guerra mundial, época en que el órgano de mando principia a concebirse como una 
simbiosis de quien ejerce el mando, investido de la facultad indeclinable de decidir —por 
cuanto es el responsable del cumplimiento de la misión asignada— y su estado mayor conjunto, 
considerado como un ente colegiado de apoyo inmediato a ese mando en cuantas funciones ha 
de cumplir éste. Sin embargo, es en la segunda guerra mundial, en el campo aliado, cuando 
adquiere carta de naturaleza el menester de una conducción y dirección estratégica unificada 
que fije prioridades operativas a los altos mandos ejecutantes. Y es en este níven orgánico, 
igual que en la antiguedad, donde se hacen más perentorias las exigencias de la dirección 
unificada. 

Pero la filosofía del mando unificado no se acepta por todos con la generalidad que 
pueden vaticinar los ejemplos históricos. En Alemania no se recurre a la utilización de los 
mandos unificados como órganos de conjunción de esfuerzos de los ejércitos de tierra, mar y 
alre, sino que se resuelve el problema mediante la agregación a las unidades del Ejército de 
unidades aéreas para colaborar en las batallas terrestres bajo el mando de los directores de esas 
batallas. En la guerra naval jamás lograron los alemanes una auténtica conjunción de esfuerzo, 
ni dirección única, en acciones en las que conicurrían fuerzas navales y aéreas con el propósito 
de lograr un objetivo común. Otro tanto cabe decir respecto a sus aliados italianos que 
tampoco parecieron-sentir la necesidad de echar mano de los mandos unificados para coordinar 
sus batallas en el Mediterráneo y norte de Africa. 


Por su parte, los ingleses se valen de los mandos unificados sólo cuando la suma 
importancia del objetivo o la lejanía de los teatros de operaciones les aconsejan aceptarlos 
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poco menos que forzando las voluntades de los jefes superiores de los ejércitos. Así ocurre 
cuando se trata de cumplir la misión de proteger los convoyes que afluyen'a las Islas Británicas 
—el mando unificado Marina-Aire recayó en el Almirante Noble— y en extremo Oriente, donde 
el Mariscal del Aire, Brooke Poppham, asume el mando de las fuerzas de tierra y aire. En los 
demás casos la conjunción de esfuerzos se realiza en tres mandos del mismo nivel de los tres 
ejércitos, conseryando cada uno sus propioas atribuciones sin que ninguno ostente ninguna 
clase de autoridad sobre sus colegas. Los servicios de inteligencia interejércitos, las conferencias 
frecuentes entre los mandos implicados en una misión estratégica. u operativa y los continuos 
contactos entre los respectivos estados mayores soslayan, en parte, los problemas criterio- 
lógicos pero no los orgáncios, que subsistirán hasta que entran los norteamericanos en la guerra 
y la acción unificada se impone desde la cumbre política para planear el desarrollo de las 
grandes decisiones estratégicas: o 


Sin duda fueron los norteamericanos quienes se valieron de los mandos unificados 
echando por la borda toda clase de prejuicios respecto a preeminencias y motivaciones 
particularistas: en el Pacífico el mando unificado recaerá en el Almirante Nimitz y en el 
Pacífico sudoccidental en el general Mac-Arthur: a caballo entre el Pacífico y el Caribe 
funcionó el mando unificado de Panamá. Estos mandos, dependientes del "presidente de los 
Estados Unidos, en su calidad de mando supremo de las fuerzas de tierra, mar y aire, actuaron 
conforme a las directrices emanadas de la junta de Jefes de Estado Mayor, máximo órgano 
conductor de la estrategia de guerra. 


Actualmente, la doctrina del mando unificado está aceptada por la gran mayoría de las 
naciones, occidentales y orientales. La continuidad y multiplicidad de las amenazas que 
gravitan sobre distintas regiones de la tierra no admiten más alternativa, salvo en casos 
singulares, que la de afrontarlas mediante la conjunción de esfuerzos en el espacio tridimen- 
sional. Las variantes que se ofrecen en cuanto a la composición y asimilación de fuerzas a los 
mandos unificados es amplia: Unos disponen de estado mayor conjunto y fuerzas asignadas en 
permanencia y otros sólo cuentan con una organización permanente del órgano de mando pero 
carecen de fuerzas. Hay mandos unificados que se organizan para afrontar amenazas terrestres, 
marítimas y aéreas, y los hay que se han creado para hacer frente a objetivos cuyo cunr 
plimiento atañe a dos de estas fuerzas. Entre estas variantes las situaciones intermedias son 
múltiples, sin embargo, en todos se considera como función permanente la existencia del 
mando unificado para atender a los cometidos inaplazables que traen consigo el planeamiento 
conjunto y continuo de acciones, en distintos niveles, para estar en condiciones de poner en 
práctica las acciones previstas en ese planeamiento cuando la situación lo aconseje y tengan a 
su disposición las fuerzas que se les asignen. (7 
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CONCEPTO DE ACCION UNIFICADA Y CONJUNTA 





L a coordinación de las actuaciones militares de cada una de las FAS, tanto si se realizan 
aisladamente como con la colaboración de las demás, ha sido, de siempre, motivo de 
preocupación de todas las maciones y desde muy antiguo se siguió el procedimiento de 
asegurarla en el más alto nivel, mediante la dirección única o unificada de la guerra, la 
dirección de las campañas etc. Las fuerzas ejecutan, pues, las acciones con el conocimiento y 
aprobación del mando responsable de la conducción de la guerrá quién, en definitiva, es el 
responsable de que las acciones contribuyan a la “finalidad superior común” de ganarla. 


Hoy en día, es práctica común que tal coordinación se consiga, inicialmente, a nivel 
estratégico mediante un “mando”, tipo “Junta de Jefes de Estado Mayor”, que realiza la 
“conducción estratégica" y, posteriormente, a nivel operativo mediante los “mandos opera- 
tivos”, que efectúan la “cónducción de operaciones”; en el primer caso se actúa sobre el 
planeamiento del conjunto de las Campañas (determinando las Misiones, Mandos a quienes se 
las encomiendan y Fuerzas que se le asignan) y en el segundo sobre las operaciones de cada 
Campaña (en la elaboración de los Planes de Campaña, de Contingencia, de Operaciones, etc.). 


Por último, al considerar el caso concreto de la participación de distintas FAS en una 
acción militar se pone en evidencia la idea de Acción Conjunta, caracterizada por la colabora- 
ción interejécitos en el planeamiento y ejecución de las operaciones militares (pudiendo, por 
tanto, concretarla principalmente al ámbito del nivel operativo), con unas exigencias de 
coordinación que estarán comprendidas entre un máximo, caso de efectuar una operación que 
exija coincidencia en espacio y tiempo de la actuación de fuerzas de dos o más ejércitos, y un 
mínimo, cuando éstas se realizan desfasadas tanto en espacio como en tiempo. 


785 


E A aaa 


ANTECEDENTE DEL CONCEPTO CONJUNTO. 

e 5 5 5 5 5 5 5 5 5 q A 

E l reconocimiento e importancia de las operaciones Conjuntas se remonta en cada nación 
a las necesidades de cooperación entre el ejército y la marina. Pero el actual concepto 

Conjunto tiene su origen en las doctrinas de EE.UU. e Inglaterra. 


El concepto de un órgano conjunto, constituido por los Jefes de Estado. Mayor de cada 
uno de los tres Ejércitos, con la capacidad de efectuar la conducción de las fuerzas operativas, 
es de origen inglés. En el año 1924, la directiva de constitución del Comité de Jefes de Estado 
Mayor, decía: 


“Además de las funciones de los Jefes de Estado Mayor como asesores en cuestiones de la 
política de tierra, mar y aire... cada uno de los Jefes de Estado Mayor tendrá su responsa- 
bilidad individual y colectiva en el asesoramiento sobre la pol ítica de defensa en su conjunto, 
constituyendo los tres, como si así lo fuera un Super-Jefe de Estado Mayor de Guerra en 
Comision”. 


Las necesidades de cooperación bélica entre Gran Bretaña y Estados Unidos durante la 
Segunda Guerra Mundial hicieron que, a partir de 1942, esta última nación adoptase el 
concepto, creando de forma informal la primera Junta de Jefes de Estado Mayor (1) que con 
la aprobación del Presidente Roosevelt, “£ue aumentando constantemente su influencia, legan- 
do a ser finalmente el elemento fundamental en la conducción militar de la guerra”; éstos, 
junto con los Jefes de Estado Mayor ingleses, formularon la estrategia de las fuerzas aliadas, 
conociéndose el órgano que constituian por el nombre de “Jefes de Estado Mayor Combi- 
nado”. 


Las necesidades de la guerra impusieron una estructura de mando conjunto cuya bondad 
hizo que al finalizar la contienda, los EE.UU., primera potencia militar rectora del mundo 
occidental, profundizase sobre el tema de la acción conjunta para finalmente en 1947, adoptar 
una organización que ha servido de modelo a muchos países de su esfera de influencia. 
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LA ACCION CONJUNTA EN ESTADOS UNIDOS 





L a Ley de Seguridad Nacional del año 1947 formalizó, oficialmente, la existencia de la 
- Junta de Jefes de Estado Mayor y estableció las bases para la organización actual de la 
defensa, en la que el “mando operativo” de casi la totalidad de las Fuerzas, es ejercido por 
“Mandos Unificados y Mandos Especificados'', responsables ante el Secretario de Defensa, a: 
través de la Junta de Jefes de Estado Mayor, por delegación de aquél; la Junta actúa como 
órgano consultivo y asesor militar tanto del Secretario de Defensa como del Presidente. 


A partir de entonces, quedaban delimitadas las responsabilidades de los distintos departa- 
mentos militares, las de cada umo de los Ejércitos, y las de la Junta de Jefes de Estado Mayor, 
a la vez que se contaba con la base necesaria para el establecimiento de los ya mencionados 
Mandos Unificados y Especificados. 


La coordinación entre sí de los distintos “mandos operativos””, quedaba asegurada por la 
Junta de Jefes de Estado Mayor, mientras que la coordinación y colaboración interejércitos 





(1) La primera Junta estuvo constituida por el Almirante Leahy, asesor especial del Presidente Rooseverl, 
General Marshall, Almirante King y General Arnoll. 
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—puesta en evidencia su necesidad con el acaecimiento, durante la 2.9 Guerra Mundial, de 
Operaciones Conjuntas de gran amplitud— se aseguraba mediante el establecimiento de Mandos 
Unificados y Especificados. 


| DEPARTAMENTO DE DEFENSA DE EE.UU. 
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LA ACCION CONJUNTA EN LA ORGANIZACION DEL TRATADO DEL ATLANTICO 
NORTE (OTAN). 





a acción conjunta en la OTAN se desarrolla, a semejanza con los EE.UU, mediante una 
L adecuada organización; la coordinación de los mandos de las fuerzas (con “mando 
operativo” sobre las mismas), es realizada por el Comité Militar de la OTAN, compuesto por 
los Jefes de Estado Mayor de los países miembros excepto Francia e. Islandia, con poderes de 
decisión efectivos por ser la primera autoridad militar de la OTAN. La coordinación y 
colaboración interejércitos se realiza por la adopción de estructuras del mando y organización 
de las fuerzas semejantes a los Mandos Unificados o Especificados USA. Así tanto SACEUR 
(2) como SACLANT (3) y CINCHAN (4) cuentan con fuerzas de los tres Ejércitos bajo 
su autoridad. 





(2) (Comandante Supremo Aliado en Europa), es reponsable del Mando Aliado en Europa (ACE). 
(3) (Comandante Supremo Aliado del Atlántico), es responsable de! Mando Aliado del Atlántico (ACLANTJ). 


(4) (Comandante en Jefe del Canal), es responsable del Mando Aliado del Canal (ACCHAN). 
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En las operaciones conjuntas las posibilidades de coordinar la actuación de fuerzas de 
distintos ejércitos y las de incrementar el rendimiento de la colaboración entre ellas, están en 
razón directa de una adecuada doctrina de mando y control que proporcione un marco, 


“adaptable a cualquier situación, dentro del cual puedan obrar con efectividad. No queda más 








remedio, pues, que hacer especial mención a lo que la doctrina OTAN establece al respecto, y 
que es de aplicación al caso más complicado que se pueda dar en Operaciones Conjuntas, 
puesto que ha sido formulada teniendo en cuenta, además, que los ejércitos también podrán 
pertenecer a distintas naciones. Así, sobre “el mando”, la doctrina OTAN considera los 
siguientes matices, que han. sido adaptados, con mayor o menor fidelidad, por la mayoría de 
los países integrantes de la Alianza para sus fuerzas nacionales, por facilitarles la acción 
conjunta: 


A A e A o a TT A A e 
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ESTRUCTURA MILITAR DE LA NATO 
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CHANCOM 


GRUPO ESTRATEGICO REGIONAL 
CANADA-ESTADOS UNIDOS 
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— El mando pleno'” comprende todos los aspectos de las operaciones y de la 
administración militar. Sólo es, pues de aplicación dentro de los Ejércitós Nacionales, a los 
Comandantes de un solo Ejército sobre sus propias fuerzas, de acuerdo con las normas en 
vigor. 


— El “mando operativo'” comprende casi todos los aspectos de las operaciones (asigna- 
ción de misiones o cometidos a Comandantes subordinados, despliegue de unidades, reasigna- 
ción de fuerzas, etc.) pero no el mando administrativo o la responsabilidad logística. 


Es factible,pues, en cualquier momento, el asignar el mando operativo de las unidades de 
un ejército al Comandante de otro de los Ejércitos a cualquier nivel, cuando se precise lograr 
gran integración de las mismas, las peculiaridades de las operaciones lo impongan o la falta de 
comunicaciones o la distancia con la autoridad superior plantee dificultades inaceptables. 
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> El “control operativo” (5) permite el dirigir las fuerzas que se asignan a un 
Comandante para que éste pueda cumplir su misión o cometido específico limitado por la 
función tiempo o lugar. Sólo comprende los aspectos Operativos que exige la ejecución de la 
misión; podrá, por ejemplo, desplegar las unidades como un todo pero no utilizarlas en 
cometidos distintos del ásignado, o emplear separadamente los componentes de dichas uni- 
dades, ni ejercer su control administrativo o logístico. El empleo de las unidades ¡deberá ser 
facilitado al comandante a quien se les asignen, proporcionándole, el Comandante del Ejército al 
que pertenezcan, una corta directiva, aprobada, también, por los de los otros Ejércitos, en la 
que se definan los límites del control operativo que se concede respecto al tiempo, lugar, 
función y cantidad de uso que se pueda hacer de las unidades. 


Al colocar unidades bajo el control operativo de un Comandante se le proporcionan a 
éste los beneficios de su utilización sin necesidad de tener que hacer peticiones a autoridades 
superiores, ni tener que establecer organismos conjuntos; a cambio ese Comandante no debe 
exceder las limitaciones que para su uso se hayan fijado en la directiva, que por cierto debe de 
estar orientada a preservar la eficacia operativa de la unidad como un todo y no obstaculizar 
su empled en la ejecución de la misión. - 


En resumen, el Comandante que tiene el control operativo de una unidad, ordena dentro 
de las limitaciones impuestas, lo que debe hacerse, mientras que el Comandante de la unidad, 
es reponsable de cómo debe hacerse y da las órdenes necesarias para ello a sus componentes. 


— El “control táctico” implica que el Comandante que lo tenga es responsable del 
cómo han de hacerse las cosas y da las órdenes necesarias a la unidad. Autoriza para la 
dirección detallada y, normalmente local, así como el control de los movimientos y maniobras 
necesarias para cumplir las misiones o cometidos asignados. Su aplicación es, por tanto, 
adecuada a la ejecución de las operaciones para poner elementos de distintos ejércitos, que 
tengan que operar juntos para cumplir un mismo cometido, bajo un solo mando. 


LA ACCION CONJUNTA EN EL REINO UNIDO DE LA GRAN BRETAÑA 


E | Comité de Jefes de Estado Mayor coordina la actuación de los Comandante de Teatro y 
Comandante de Fuerzas Conjuntas a él directamente subordinados. Estos actúan en 
relación a las fuerzas de los distintos Ejércitos que tienen asignadas, de forma semejante a los 
Mandos Unificados o Jefes de Fuerza Operativa Conjunta de los EE.UU. efectuando la 
coordinación de sus actuaciones y facilitando la colaboración interejércitos. 


A nivel de fuerzas, las operaciones conjuntas que deben realizarse, se harán bajo la 
“doctrina del Reino Unido sobre Operaciones Conjuntas” que ha adoptado los términos 
propios de la doctrina OTAN, sobre Mando y Control, tanto para las Operaciones a desarrollar 
por las fuerzas nacionales en el marco de la alianza atlántica como las propias fuera del área 
europea, si bien hay que destacar que el citado manual no es de aplicación a la defensa 
metropolitana del Reino Unido. 


€xoOcoOo—— o o e e e + +4 

LA ACCION CONJUNTA EN LA UNION DE REPUBLICAS SOCIALISTAS SOVIETICAS 
(URSS). | : 
L 


a información disponible al respecto sólo permite efectuar conjeturas sobre lo que en la 





(5) En lo que respecta a los Estados Unidos el término “Mando Operativo” es sinónimo al de “Control 
Operativo” . | 


789 


URSS podría ser la acción conjunta, habida cuenta de los conceptos que sobre la misma 
se han expuesto en el primer punto de este trabajo. 


La Organización de la Defensa en la URSS contempla la existencia de un Estado Mayor 
General dependiente del Ministro de Defensa —en caso de guerra del Jefe Supremo— a efectos 
de transformar las directivas estratégicas en planes de operaciones y del que dependen a su vez 
los Jefes de las distintas fuerzas armadas (Misiles Estratégicos, de Defensa Aérea del Territorio, 


Fuerzas Terrestres, Fuerzas 
Navales y Fuerzas Aéreas). ..- 
Cabe, pues, a este organis- 
mo, la coordinación de los 
distintos “mandos operati- 
vos” que puedan existir, 
mediante la más importante 
de sus numerosas secciones, 
la “Dirección General de 
Operaciones”, encargada de 
la elaboración de planes rela- 
tivos a los teatros de opera- 
ciones. 


A nivel operativo, las ope- 
raciones aeroterrestres pare- 
ce que se ejecutan colocan- 
do los Ejércitos Aerotácticos 
del frente, bajo la autoridad 
de la Región Militar y de los 
Comandantes de Grupos de 
Fuerzas o de Ejército del 
Frente —aunque las grandes 
campañas aéreas sobre el te- 
rreno sin duda serán supervi- 
sadas por oficiales del Alto 
Mando de las Fuerzas Aé- 
reas, en nombre del .Jefe Su- 
premo, como ya se ha hecho 
en anteriores contiendas. 


Por tanto habrá que ton- 
siderar a los Mandos de Re- 
giones o de Grupos de Fuer- 
zas como posibles Mandos 
Especificados (Terrestres) 
—en razón de las unidades 
tácticas del aire puestos bajo 
su autoridad y de que a ve- 
ces también se les asignan 
* unidades navales (caso de 
flotillas u otras fuerzas nava- 
les en misiones costeras de 
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apoyo)— con lo que aseguran la coordinación y colaboración 


interejércitos en el nivel operativo. Procedimientos semejantes es de esperar que se utilicen 
cuando se pretenda asegurar la actuación eficaz y coordinada de Unidades de distintas Fuerzas 


Armadas en la ejecución de otras operaciones (aeronavales, anfibias, aerotransportadas, etc.). 
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CONCLUSIONES 
A 
a convergencia del esfuerzo de distintas Fuerzas Armadas se asegura que en la mayoría 
L de las potencias extranjeras mediante la coordinación, a nivel estratégico, sa los “mandos 
operativos”” de las Fuerzas, por medio de un “órgano de mando” tipo Junta de Jefes de 
Estado Mayor (pluripersonal), Jefe de Estado Mayor General o Jefe Supremo de las Fuerzas 
Armadas (unipersonal), que a su vez está bajo dependencia del poder ejecutivo de la nación 
(normalmente del Ministro de Defensa, del Presidente del Gobierno o del Jefe del Estado). 


La coordinación y colaboración interejércitos en el planeamiento y ejecución de las 
operaciones len particular en aquéllas en que es preciso la actuación coincidente en el tiempo 
y espacio de unidades de distintos Ejércitos) se asegura mediante la asignación de las fuerzas 
afectadas a un Mando Operativo (siempre unipersonal) para facilitar, principalmente, su 
coordinación en los planeamientos o poniéndolas bajo el Mando de un Jefe para facilitar, 
principalmente, su coordinación y colaboración durante la ejecución de una determinada 
operación. 


Estas dos soluciones suelen ser adoptadas, con mayores o menores aproximaciones, por la 
mayoría de las naciones u organismos Militares, de las que sirven de ejemplo las mencionadas 
en el presente estudio. (Y ; 
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La AGSION UNIFICADA 


TIE 
— ESPAÑOLAD 





ANTECEDENTES 


n interesante Decreto de la Presidencia del Gobierno, publicado en 1942, en pleno curso 

de la Segunda Guerra Mundial, en el que se establecían ''normas para el Mando conjunto 
y sucesión del mismo de los Ejércitos de Tierra, Mar y Aire”. constituye, posiblemente, el 
primer antecedente formal de la acción unificada. 


Sin embargo, a pesar de la idea de modernidad y eficacia operativa que se desprendía de 
su contenido, poniendo con él de manifiesto la mentalidad previsora de sus autores, la vigencia 
real de este Decreto ha sido prácticamente nula. 


De hecho, el primer paso serio en el campo de la acción unificada se dio en 1969, 
cuando se creó el Centro Superior de Estudios de la Defensa Nacional, CESEDEN, asignán- 
dosele, entre otros, la misión de estudiar la doctrina general para el desarrollo de la acción 
conjunta, así como preparar a los jefes de los tres Ejércitos para el planeamiento, desarrollo y 
conducción de las operaciones conjuntas. 


Resultádo de estos estudios, fue la aprobación en el año 1976, con carácter provisional, 
de un Proyecto de Doctrina para la Acción Unificada, difundida como tal proyecto, que no 
respondía muy adecuadamente a la organización político-militar española de entonces; existían 
tres Ministerios militares y en dos de ellos, el Mando de la fuerza los ejercían los propios 
Ministros: en Marina el Mando de la fuerza recaía en el Almirante Jefe del Estado Mayor de la 
Armada. 


En esta época, los tres Ejércitos actuaban con cierta independencia; cualquier necesidad 
que un Ejército sentía de otro, se solucionaba a nivel ministerial; era una labor de Ministros. 
-La. Ley Orgánica del Estado de Enero de 1967, habían institucionalizado el Alto Estado Mayor 
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como “órgano de coordinación” de: los tres Ejércitos, el cual adquirió su mayor nivel en su 
función, cuando su Jefe fue designado además Vicepresidente del Gobierno, pero a pesar de 
ello, la coordinación no alcanzó nunca un alto grado de satisfacción para todos. 


Es a partir de 1975 cuando se dan los pasos más firmes e importantes en relación con la 


acción unificada. 


En primer lugar, en fe- 
brero de este año, se crea 
la Junta de Jefes de Esta- 
do Mayor como “órgano 
de mando operativo '* de 
las Fuerzas Armadas y, 
más tarde, tanto por el 
Real Decreto-Ley núm. 
11 del 8. 2. 77 como por 
la Ley” núm. 83 de 
28. 12. 78, se instituciona- 
liza formalmente dicha 
Junta como “órgano cole- 
glado superior de la cade- 
na de mando militar de 
los Ejércitos, asignándo- 
sele, junto a cometidos 
tan importantes como el 
de “formular y proponer, 
para su aprobación por el 
Gobierno, el Plan Estraté- 
gico Conjunto'” los de 
“establecer la doctrina de 
Acción Unificada” y 
“proponer la creación de 
Mandos Unificados y Es- 


pecificados””. 


En segundo lugar, las 
disposiciones legales de di- 
ciembre del 76 y febrero 
del 77, determinaron que 
los Jefes de Estado. Mayor 
de los Ejércitos de Tierra 
y Aire, pasaran a ser las 
primeras autoridades de 
las cadenas de mando mi- 


litar de sus respectivos Ejércitos, quedando así homologados al Jefe de Estado Mayor de la 


Armada. 
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DEL 
DEL EJERCITO 





GOBIERNO DE LA NACIÓN 


PRESIDENCIA DEL GOBIERNO 


DECRETO de 9 de mayo de 1942 
por el que se establecen nor- 
mas para el Mando conjunto 
y sucesión del mismo de los 
Ejércitos de Tierra, Mar y 
Aire. 


La necesidad de alcanzar "la 
máxima eácacia en el empleo de 
los med.os correspondientes a las 
Ejúrcilos de Tierra, Mar y Aire, 
que puedan afectarse a una mis. 
ma m:sión, impone como condición 
indispensable la unidad de man. 
do, sin perjuicio de las relaciones 
naturales de dependencia orgáni. 
ea, dentro de cada Ejército, 

Para regular debidamente am- 
bos aspectos y para aprovechar, 
al miximo li coordinación que 
8e pretende con dicho mando 

co, 


DISPONCO: 


Artículo primero. Cuando en 
un Ofcial General: de cualquiera 
de los tres Ejércitos recaiga el 
mando conjunto de fuerzas de Tie- 
era, Mar y Ajre, afectas a una 
misión concreta, dicho Oficial ge- 


neral asumirá todas las funciones 
del mando en cuanto a la utili. 
zación de las mismas, quedando a 
tales efectos bajo su inmediata 
dependencia los Jefes directos de 
cada una de ellas. 

Articulo segundo. Desde. el 
punto de vista orgánico y a todos 
log efectos de régimen interno, 
las fuerzas de cada Ejército cun- 
tinuarán dependiendo del Ministro 
respectivo a través de los escalo. 
nes del mando propio en cada uno 
de ellos, si bien los Jefes direc. 
tos de cada una de las fuerzas 
darán cuenta al Oficial General 
que tenga el mando del conjunto, 
del cumplimiento de las órdenes 
que recibau de su Ministro que 
teogan relación con la disponibi. 
lidad de unidades y efectivos, do. 


Artículo tercero. En caso de 
ausencia o enfermedad del Oficial 
General o particular que ejerza 
dicho Mando único, le sustituirá 
eo sus funciones el de más cate. 
goría y antigúedad de sus subor. 
dinados, sea cunlquiera el Ejér- 
cito a que pertenezca, salvo que 
por eircunstancias especiales u0 
se dispouga otra cosa. El Oficial 
General o Jele que por sucesión 
asuma circunsltancialmente el 
mando del conjunto, mantendrá, 
en cuanto se refiera a éste, la 
misma dependencia militar que el 
titular a quien sustituye. 

Artículo cuarto. Al objeto de 
que el Oficial General que asuma 
un Mando conjunto de fuerzas de 
los tres Ejércitos en las condicio. 
nes previstas en el articulo pri 


sifcación de fuerzas y estado de i mero, disponga del órgano do 
servicio del material, así como¡mando conveniente a su elevada 
cualquier otra medida que pueda | misión, su Estado Mayor recibi 


interesar a dicho mando único. 


rá de los otros Ejércitos el nú 


Para todo cuanto afecte a las] mero de Jefes y Oficiales indis- 


relaciones de las fuerzas con la 'pensable para el desempeño de su 


vida civil, disciplina, disposicio. , función de manda. 
nes de carácier general, policía | Así lo dispongo por el presente 


y buen gobierno, los Jefes direc 
tos de las fuerzas de cada Ejér. 
cito se atendrán a las disposicio. 
nes dictadas por el Oficial Genera] 


« QUe asuma el mando del conjunto, 


Decreto, dado en Madrid a nueve 
de mayo de mil novecientos cua. 
renta y doa, 


| FRANCISCO FRANCO 





- En tercer lugar, la creación del Ministerio de Defensa Nacional por Real Decreto núm. 
1558 de 4. 7, 77, que reune en uno de los tres Ministerios militares, supuso un paso orgánico 


trascendental. 


En 1977, constituida de hecho la Junta de Jefes de Estado Mayor, se aprobó una edición 
corregida del Proyecto de Doctrina para la Acción Unificada de los Ejércitos, que no se 
difundió, porque inmediatamente comenzó la labor de revisión a la luz de las disposiciones 
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relativas a. los Organos Superiores del Estado en la Defensa Nacional; revisión muy adelantada 
y que próximamente será aprobada por la superioridad, 


Finalmente la Ley Orgánica n.” 6/1980, de 1 de julio, por la que se regulan los criterios 
básicos de la Defensa Nacional y la Organización Militar, comentada en el n.” 477 de 
septiembre del 80 de esta revista, que recoge en una sóla Ley de carácter orgánico, los puntos 
más esenciales de la legislación anterior y fija los criterios que servirán de base al desarrollo de 
otras leyes complementarias, entre ellas la Ley de : Defensa Naciona y la Ley de la 
Organización Militar, que completarán y matizarán la Ley Orgánica anterior. 





¿QUE ES LA ACCION UNIFICADA? 





cción Unificada es la que desarrolla el Mando en sus más altos escalones, a nivel de 
decisión, para concertar el planeamiento y la coordinación de las operaciones de los 
distintos Ejércitos que actúan con una finalidad común. 


En la guerra moderna será preciso contar con frecuencia con fuerzas de dos o más 
Ejércitos, para desarrollar una acción que persiga un objetivo común, 


La Acción Unificada regulará unas veces operaciones independientes entre sí, otras 
regulará fuerzas en apoyo y fuerzas apoyadas, y los más complejo será conjugar los esfuerzos 
de unidades de los tres Ejércitos para conseguir un objetivo común. 


Es decir, que en la acción unificada; existirán “operaciones específicas” llevadas a cabo 
básicamente por fuerzas de un solo Ejército, '“operaciones de apoyo”, y “operaciones conjun- 
tas” desarrolladas por fuerzas de más de un Ejército, todas ellas bajo un mando único y con 
una misma finalidad. 


Las Operaciones conjuntas son como se ha dicho las más complejas y sucederá, normal- 
mente, que en las diferentes fases de la maniobra una determinada fuerza ejercerá un cierto 
protagonismo con respecto a. las demás; protagonismo que en otro momento cambiará de 
titularidad. Lo realmente importante y necesario para alcanzar el objetivo y lograr la misma 
finalidad, será tener mentalidad de lo conjunto, para lograr un grado de colaboración y ayuda 
lo más elevado posible, y saber pedir por el que ejerce, eventualmente, el protagonismo, lo 
realmente necesario y justo de las otras fuerzas. 


El término “operación unificada””, genérico, engloba pues, operaciones conjuntas y espec í- 
ficas, así como también las de apoyo de una fuerza en beneficio de otra de otro Ejército, 
actuando cada una de ellas, con su propia doctrina, su propia táctica y bajo su propia cadena 
de mando. 


En la acción unificada, todo el conjunto deberá resultar armonioso; necesita, por su 
dificultad, contar en el más alto nivel con especialistas del problema general y, por su 
complejidad, requiere la participación debidamente potenciada de los especialistas de los 
Ejércitos de Tierra y Aire y de la Armada. 


La Acción Unificada no trata de unificar a los tres Ejércitos, sino de regular sus acciones 
en el sentido de que siendo varias dichas fuerzas, su propia pluralidad impone una reglas que 
llegado el caso les permite operar “en unidad”. 
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NIVELES DE LA ACCION UNIFICADA 
Nivel político: de Defensa Nacional y de Dirección de la Guerra. 


Constituido por: 


— El Gobierno que determina la Política de Defensa Nacional. 
— La Junta de Defensa Nacional, que formula y propone al Gobierno la Política Militar. 


— El Presidente del Gobierno, que ejerce la dirección de la guerra asistido por la Junta de 
Defensa Nacional y dirige y coordina la acción del Gobierno en materia de Defensa 
Nacional. | 


— El Ministro de Defensa, que ejecuta la Política Militar y dirige la política de defensa 
que no se reserve el Presidente del Gobierno. 


— Los Ministros, que ejercitan la política de Defensa Nacional, en la parte que les afecta. 


Nivel de Estrategia Conjunta 
Constituido por: 


— La Junta de Jefes de Estado Mayor, que formula y propone el Plan Estratégico 
Conjunto (PEC) y determina dentro de él, el Objetivo de Fuerza Conjunta. Ejerce la 
conducción estratégica del PEC. 


— Los Jefes de Estado Mayor de los Ejércitos de Tierra y Aire y de la Armada, que 
ejercen el mando militar de sus respectivos Ejércitos. 


Nivel de Conducción de Operaciones 
En este nivel se consideran las siguientes estructuras operativas: 


— Mando Unificado.— Organización militar bajo el mando de un solo Jefe, con misión general 
amplia y duradera, que comprende efectivos de cierta entidad y proporcionados de dos o más 
Ejércitos, establecida por el Presidente del Gobierno, a propuesta de la Junta de Jefe de 
Estado Mayor, de la cual depende directamente. 


— Mando Especificado.— Organización militar, bajo la autoridad de un sólo Jefe, con misión 
amplia y duradera, constituida normalmente por fuerzas de cierta entidad de un solo 
Ejército y establecida por el Presidente del Gobierno, a propuesta de la Junta de Jefes de 
Estado Mayor, de la que depende directamente. 


El Mando especificado, sigue siéndolo, aunque esté compuesto además de por fuerzas del 
Ejército que le caracteriza, por fuerzas de menor entidad, de cualquiera de los otros dos, en 
concepto de agregación o asignación o resulte beneficiario de operaciones de apoyo. 


— Fuerza Operativa Conjunta.— Organización militar bajo la autoridad de un solo Jefe, 
compuesta por efectivos de más de un Ejército, constituida y designada por el Presidente del 
Gobierno a propuesta de la Junta de Jefes de Estado Mayor, de un Mando Unificado, de un 
Mando Especificado o de una Fuerza Operativa ya existente, para el cumplimiento de una 
misión limitada en el espacio y en el tiempo. 
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Estas organizaciones operativas, que desarrollan las operaciones citadas anteriormente, 
ejercen el mando interfuerzas según unas modalidades obligadas, ya que no pueden ejercer un 
mando digamos: total, sobre fuerzas que no sean de su propio Ejército. En este sentido se 
consideran las siguientes atribuciones de mando:: 


— Mando Operativo. Mando que se ejerce sobre las fuerzas asignadas para el cumplimiento 

. de una misión operativa, con autoridad para articularlas, fijar misiones, controlar los 
recursos disponibles y ejercer la total dirección necesaria para el cumplimiento de la 
misión. . 


— Control Operativo. Autoridad operativa conferida a un Jefe, sobre una fuerzas asigna- 
- das, para que puedan cumplir determinados cometidos o misiones, generalmente limi- 
- +. tados en función, tiempo y espacio. . 


— Control Táctico. Ejercicio de autoridad, limitado a la conducción de fuerzas o elemen- 
. tos en un área determinada, mediante instrucciones detalladas, para el cumplimiento de 
unos cometidos determinados y previamente asignados. 


. — Autoridad de Coordinación. Jefe con responsabilidad asignada individualmente, para 
coordinar funciones específicas o actividades que impliquen a fuerzas de más de un 
Ejército o a dos o más fuerzas de un mismo Ejército. Tiene facultad para convocar 
reuniones, pero no la tiene para obligar a que lleguen a un acuerdo; en este caso 
- remitirá el asunto a la autoridad que lo designó. La designación de una autoridad de 
coordinación, no implica el establecimiento de una fuerza conjunta. 


Todos estos conceptos, son los que vienen impuéstos por la realidad existente en nuestro 
mundo occidental y ya en España. Se han expuesto los más representativos de los que figuran 
en el Proyecto de Doctrina para la Acción Unificada del año 77, que está sometida a revisión 
como ya se ha dicho, pero que posiblemente no afectará en su esencia, el significado de estos 
términos. 


Actualemtne en España, sólo contamos en este nivel con el Mando Unificado de Canarias, 
MUNICAN, creado por Decreto 1381/1975. 


La Ley Orgánica 6/1980 abre la posibilidad, en su artículo 34, de la creación de zonas de 
defensa bajo mando unificado. 





CARACTERISTICAS DE LA ACCION UNIFICADA Y DE LOS MANDOS UNIFICADOS 





no de los aspectos que más comprometen a estos Mandos y en general a la acción 
U unificada, es el planeamiento, que se encuentra influido por la posibilidad de sustitución, 
desde el estudio preliminar de un plan de campaña hasta la decisión diaria en la conducción d 
Operaciones. j 


Posibilidad de sustitución, que se refiere al enfrentamiento de las armas; hoy día, la 
contraarma no tiene por quéser del mismo tipo que el arma; un carro de combate puede ser 
destruido por un misil o por una bomba de aviación; los misiles SAM hicieron en Egipto 
en la: guerra del Yon Kipur, de interceptores; un buque de guerra puede ser destrudo por un 
misil superficie-superficie o aire-superficie, por un torpedo o por una bomba de aviación. 


El Plan de operaciones de un Mando Unificmdo, no puede ser desrollado por un solo 
Ejército, al que se adapten los planes de los otros dos, pues entonces dejarían de ser 
examinados, importantes líneas de acción y ninguno tiene la exclusiva en la acción. Lo que 


796 


lleva a la conclusión de que la acción unificada necesita de un Planeamiento unificado en el 
que toman parte el Comandante, su Estado Mayor Conjunto, y obligatoriamente los Mandos 
Componentes de las Fuerzas participantes, y un Planeamiento Conjunto de los Mandos a 
nivel cuyas Operaciones estén relacionadas. 


El Mando Unificado, como se ha dicho, no dicta tácticas ni técnicas de las fuerzas; el 


correcto empleo de éstas corresponde a los Mandos Componentes. Lo que sí es prerrogativo 
del Mando Unificado es tomar decisiones, para lo cual le es especialmente valioso, la apor- 
tación de datos, propuestas, observaciones y opiniones de aquéllos. 


Otra característica importante, es la exitencia de un Estado Mayor Conjunto, totalmente 
necesario, para conjugar la unidad estratégica con la complejidad técnica: incluye elementos 
procedente“ de los Ejércitos que componen el Mando Unificado, de forma proporcional a su 
importancia relativa, pero dentro de un equilibrio que asegura la presencia en todos los puntos 
clave, para no crear lagunas en el asesoramiento que el Jefe necesita. 


El Mando Unificado tiene que armonizar las técticas, técnicas y doctrinas, así como tener 
en cuenta las diferencias orgánicas que caracterizan a cada Ejército. El secreto está en la 
existencia de ese EMACON y en ejercer el mando operativo precisamente a través de los 
Mandos Componentes, quienes mantendrán íntegra la eficacia y personalidad de sus unidades, 
sin perjuicio de la intervención en la acción conjunta. 


Podemos decir que la eficacia de un Mando Unificado puede medirse por la libertad de 
acción que concede a los Mandos Componentes, y será tanto mayor-cuanto más se dedique a 
la coordinación y regulación y menos a la unificación. 


Una de las mayores dificultades con que se puede encontrar un Mando Unificado es la 
de tener que adoptar decisiones que son materia de controversia; por ello la ecuanimidad es 
una de las mayores virtudes que debe adornar al Jefe que ejerce el Mando Unificado. 
¿q_A—A— O AK<«<Á<+áqX+ Id mm 5 5 5 
ACTITUDES MAS CORRIENTES ANTE LOS MANDOS UNIFICADOS 


— Lá de admitirlos, pero desvalorizarlos por la exagerada actuación personal del Comandante, 
que considera a los Mando Componentes, como meros “asesores” y se reserva el ejercicio 
directo del mando a todos los niveles. 


— La de ignorarlos y seguir considerando que la estrategia Operativa de cada Ejército es 
independiente, y en consecuencia, que las misiones derivadas se asignen separadamente a 
cada uno, aún dentro de un marco común. 


— La de sobrevalorarlos y considerar que constituyen la panacea que viene a solucionar todos 
los problemas de colaboración interejércitos. Esto puede ser perjudicial, pues la proliferación 
de Mandos Unificados reduce su campo de acción y va contra la economía de fuerzas, ya 
que los medios siempre son escasos y no pueden hipotecarse en provecho de unos y en 
perjuicio de otros. | 


Los criterios que deben tenerse en cuenta para la constitución de un Mando Unificado, sólo 
cuando la misión principal sea de tal magnitud que exija la actuación duradera de fuerzas 
importantes de dos o más Ejércitos en un marco geográfico adecuado y con una dirección 
estratégica. única, será aconsejable la organización de un MUNI. 


Las limitaciones de cualquier orden, conducen a la formación de una Fuerza Operativa 
Conjunta, que por su carácter temporal, permite que se pueda adaptar a cualquier misión que 
no reúna las condiciones requeridas para un Mando Unificado. [] 
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E Ni 


Por JULIO CANALES MORALES 
Coronel del Arma de Aviación 


Un día, en el albor de la civilización, 
el hombre marchaba por un camino embarrado. 


Para descansar sin mancharse, 
utilizaba una gruesa corteza de alcornoque 
sobre la que se sentaba. 
No lo conseguía, 
pues el corcho bajo su peso 
se hundía en el fangoso suelo 
y terminaba ensuciándose. 





Encontró entonces un tronco de rama 
y pensó... 


“Si la clavo en el centro de la corteza, 
me aislaré del lodo del camino”. 


Lo consiguió relativamente, ya que siempre temía 
N a la posible fractura del palo, 

que rompiendo el precario equilibrio alcanzado, 

terminase con el aislamiento soñado. 
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Descrubrió entonces un segundo tronco y se dijo: 


“los dos clavados er paralelo 
podrán sostenerme mejor 
y con mayor seguridad”. 


y lo hizo. 


Estuvo mucho tiempo utilizando ese medio, 
que le permitía descansar sin mancharse el trasero, 
aunque fuera a costa de tener que mantener 
un equilibrio un tanto inestable 
sobre dos patas no muy resistentes. 


Un 





buen día en que descansaba de esa guisa, 


observó en el borde del camino un tercer tronco 
de iguales características que los anteriores. 


“Si refuerzo uno de ellos, poniéndolo a su lado 
me dará mas seguridad..... 





Así lo hizo...... 
descansó mejor.... €..... 


Pero también puede ocurrir, 

que entonces el otro palo sin ayuda se resiente, 
se rompa, y termine en el suelo. No lo utilizaré, 
O sí acaso, lo partiré a lo largo y 

reforzaré cada uno de los otros”. 


Cuando estaba a punto de obrar así.... 
inspirado, se dijo: 


“lo pondré en medio de ambos, 
manteniendo igual distancia entre los tres, 
ya que todos de ¡qual resistencia, 

deben ser ¡igualmente tratados”. 


y desde entonces estuvo más seguro, 
inventó el TABURETE. 


Ya tenía tres puntos de apoyo 
que le daban confortabilidad y estabilidad, 


pero. 


algo 


faltaba para que estas ya resistentes patas 


no se abrieran al peso de su humanidad, 
dejando este primitivo asiento de cumplir así 
su cometido. 
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Nuevamente su imaginación despierta le dio la solución 


“Introduciré los otros extremos de las patas 

en un segundo corcho y así evitaré que 

cada una de ellas se vaya por un lado, 

y tendré 

un CONJUNTO MUCHOMAS SOLIDO Y FUERTE 

que me dará definitivamente el aislamiento, la 
. estabilidad, 

la seguridad y el descanso que pretendo”. 


- En este rudimentario asiento, 

fue el tercer tronco el que le dio CARACTER al 
taburete 

y la segunda corteza 

AGLUTINANTE DE LOS ESFUERZOS 

de las tres patas, 

la que proporcionó sus características defintivas 

de SOLIDEZ y FORTALEZA. 





Hoy, en la estructura de este taburete que es 
el PODER MILITAR de una Nación 
podemos ver representados, en el asiento, EL PO- 
TENCIAL HUMANO, 
ECONOMICO, INDUSTRIAL Y PSICO-SOC!AL de 
ella; 
en cada una de las sucesivas patas LOS PODERES 
TERRESTRE, NAVAL y AEREO; 
y en la base coordinadora del esfuerzo de las tres, 
LA DOCTRINA PARA LA ACCION UNIFICADA 
DE LOS EJERCITOS. y 
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Liplicación piúctica 
_ ae la 


- AGGION UNIFICADO 


Por FERNANDO GOY FERNANDEZ 
Teniente Coronel del Arma de Aviación DEM-C. 








INTRODUCCION 








s vieja costumbre, al hablar de temas nuevos y de actualidad, remontarse a los fenicios 

E para demostrar que ya en aquella época existían las mismas organizaciones con distintos 

nombres y con funciones equivalentes. Nuestro caso no podía ser menos y si no en la época 

de los fenicios, si podemos afirmar que en la de los romanos, allá por el año 62 antes de 

Cristo, se empiezan a hacer los primeros “pinitos” de Mandos Unificados, al ostentar Pompeyo 

el Grande, durante la conquista de España, el mando de las fuerzas navales y terrestres y en 
consecuencia a “tratar'” de la acción unificada. 


Carlos |, que también sabía lo de los Fenicios y lo de los Romanos y que la historia le 
había demostrado que los reinos de Taifas no eran gran cosa, afirmaba que era necesario tener 
una “concepción unificadora imperial'” con un solo Mando. Este criterio ha llegado hasta 
nuestros días intacto, pasando por el desembarco de Normandía y Otros verbigracias no menos 
provechosos . i 


Es indudable que las Operaciones Conjuntas no son la panacea universal y pensamos que 
a pesar de los ejemplos que hemos puesto, no deben emplearse más que en determinadas 
circunstancias, pues un empleo abusivo e indiscriminado puede ir no sólo en contra de las 
cadenas de Mando de cada Ejército, sinó también, de su eficacia como entes específicos y 
preparados para unas misiones perfectamente definidas. 


Parece lógico el pensar, y de hecho así ocurre, que es necesario contar con unas 
estructuras y unos reglamentos capaces de aplicarlos en un momento determinado, para 
convertir la “Acción Individual” en “Acción Unificada” ,en su más amplio sentido. 


No cabe duda que la Acción Unificada bien entendida, necesita un alto grado de 
coordinación, y si bien esta coordinación debe ser normal entre Ejércitos, deberá acentuarse 
cuando éstos trabajan bajo un Mando Unificado. 
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OPERACIONES UNIFICADAS Y DOCTRINA DE EMPLEO 





| término “Operación Unificada”, según consta en nuestro Reglamento en vigor, es una 

expresión genérica y amplia que describe un conjunto de operaciones de finalidad común 
y gran alcance, que tiene lugar en el marco de los Mandos Unificados bajo la dirección general 
de los Jefes de estos Mandos. 


Dentro de esta categoría general de operaciones, los Jefes subordinados conducen, tanto 
las Operaciones de un solo Ejército como las Conjuntas, o ambas a la vez, en beneficio de la 
Operación Unificada Global. 


La Doctrina de empleo española prevé la creación de Mandos Unificados, Mandos 
Especificados y Fuerzas Operativas Conjuntas, en función de una serie de variables como son, . 
la intensidad de la acción, su duración, el tipo, el teatro de operaciones y las fuerzas necesarias 
para cumplir una determinada misión. 


Es fundamental, por tanto, que los esquemas doctrinales a aplicar sean flexibles y 
permitan ser empleados en situaciones diversas. 


Debemos destacar al referirnos a los Mandos Unificados y Especificados, que son organi- 
Zaciones que se crean para el cumplimiento de una misión “amplia y duradera” y que el 
_ primero de ellos exige un equilibrio entre sus diversos componentes, equilibrio que por 

supuesto no será numérico pero si funcional. Los Mandos Especificados como es lógico, 
seguirán siéndolo aunque en su composición figuren accidentalmente unidades de cualquiera de 
las otras dos FAS en concepto de asignación o agregación. 


La Fuerza Operativa Conjunta podrá ser constituida y designada por el Presidente del 
Gobierno a propuesta de la Junta de Jefes de Estado Mayor, como ocurre en el caso de los 
Mandos Unificados y Especificados o bien por el Jefe de un Mando Unificado, de un Mando 
Especificado o de una Fuerza Operativa Conjunta ya existente. 


Si tuviésemos que marcar la diferencia más notable entre las distintas Organizaciones que 
se emplean para la Acción Unificada, podríamos afirmar que tanto el Mando Unificado como 
el Especificado, tienen una misión amplia y duradera y en cambio, la Fuerza Operativa 
Conjunta se crea exclusivamente para una Operación determinada, lo que nos lleva a afirmar 
que todos los ejercicios a realizar, en principio responderán a ejercicios tipo Fuerza Operativa 
Conjunta, dada la precariedad de su existencia y lo determinado de su misión. 


La Fuerza Operativa Conjunta se disolverá una vez cumplida la misión para la que fue 
creada a menos que se prevea su empleo en una nueva misión relativamente próxima en el 
tiempo, y por supuesto, de características similares a la anterior. 





EJERCICIOS CONJUNTOS 





¡ volvemos a nuestros Reglamentos y estudiamos lo que nos dicen en cuanto a ejercicios, 
Ss veremos que responsabilizan a cada Ejército de la preparación y coordinación de planes 
para conseguir el adiestramiento del personal, a fin de capacitarlos para operaciones conjuntas, 
aconsejando además que todos los ejercicios se organicen, en cuanto al planeamiento, situación 
y ambiente, con el máximo de realismo posible. De aquí, que además de los Reglamentos en 
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vigor, la Junta de Jefes de E.M. haya dictado una Directiva que complementa a éstos, 
especificando los diversos tipos de ejercicios, como deben ser, qué grado de cooperación 
necesitan, qué planeamiento precisan e incluso cómo deben de estar formados los Estados 
Mayores Conjuntos que se creen. 


La instrucción y el adiestramiento para las operaciones conjuntas se realiza mediante: 
— La participación de fuerzas de dos o más Ejércitos en ejercicios conjuntos. 


— La asistencia de unidades o personal. de un Ejército a las Escuelas o actividades de 
adiestramiento de otro Ejército y 


— La asistencia O participación en ejercicios de un Ejército de unidades o personal de los 
otros. 


El problema de los ejercicios combinados-conjuntos es similar al de los ejercicios conjun- 
tos, si bien es preciso llegar con el país o paises con los que coopera, a unos acuerdos que 
permitan el empleo y concordancia de las Doctrinas respectivas. 


La complejidad de los 
medios puestos en juego 


en una Operación Conjun- | EJERCICIO CONJUNTO—ORGANIGRAMA GENERAL 


ta y las situaciones cam- 
biantes que pueden darse 


en las mismas, en cual- DIRECTOR 
iera d f bli | DEL 

quiera de sus Tases, oDriga EJERCICIO 

a un intercambio de In- | SECRETARÍA GRAL 

formación entre el Estado  ' 


NN 
Mayor Conjunto y los 





Mandos y Estados Mayo- 


res Componentes, a fin de | ARBITRAJE 


que el trabajo del Estado  : 

Mayor Conjunto esté  , FOC 
siempre ¡impregnado de 

realismo. Este método de ' 


trabajo es fundamental 
para mantener la confian- 


: j CT 
za mútua entre los miem- | EN 
bros de los didtintos Esta-  ' 
A | FEx |! 
dos Mayores e inspirar la . 
seguridad de los Mandos  ' | 
eS | E O O 
Componentes en las dici- 
siones del Mando Unifi- | 
cado. =——— DEPENDENCIA 
— a e COORDINACION | 
Por supuesto que cada ooo CUADRO | 


EMACON deberá organizarse de acuerdo con el tipo de operación a realizar y en función de la 
entidad de las fuerzas participantes. 











APLICACION PRACTICA 





a necesidad de llegar a los acuerdos que antes mencionábamos, resultado de la experiencia 
de ejercicios anteriores, hizo que la Junta de Jefes de E.M. nombrara una comisión 
interejércitos, con la misión de desarrollar directrices de ejecución y procedimiento de planea- 
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mientos conjuntos y combinado-conjuntos,. de forma que existiese un solo criterio en las 
Fuerzas Armadas españolas para el desarrollo de futuros ejercicios y, además, que este criterio 


- pudiese ser utilizado, con pequeñas modificaciones, en los Ejercicios a realizar con los Estados 





Unidos y los países occidentales amigos. El Ejercicio Staffex-80 respondió a esta necesidad. 


Continuando en esta línea de búsqueda de procedimientos, se han estudiado y redactado 
unas instrucciomies que sirven de base para enmarcar los ejercicios conjuntos y combi- 
nado-conjuntos a realizar por las fuerzas armadas españolas. 


No es arriesgado suponer que, en general, los ejercicios conjuntos o combinado- 
conjuntos se concebirán y deberán realizarse de acuerdo con los organigramas expuestos en los 
cuadros | y 1!.* 


En consecuencia, se puede afirmar que para cualquier tipo de ejercicio, deberá existir un 
Director nómbrado por la Junta de Jefes de E.M., con unas misiones perfectamente definidas. 


La figura del Director del Ejércicio responde'a la necesidad de contar con una Autoridad 
Superior capaz de plantear el tema, de crear y mantener unas condiciones para el ejercicio lo 
más realistas posibles, de arbitrar el mismo, y de evaluar los resultados independientemente de 
los escalones ejecutantes. 


Entre sus misiones figu- 
ran: 
AS 
— Facilitar, .a efectos 
del ejercicio, las relaciones 
directas del Jefe de Ope- 
raciones con los Jefes de 





' 
, 
SECRETARIA GRAL COMB | 
l 
l 


[JEFE SERVICIOS COMB += — --[EMACCON | Estado Mayor y con la 
I Junta de Jefes de E.M. 


O. : — Asegurar el cumpli- 
BANDO ENEMIGO | aia 
USADO miento de la finalidad de 

adiestramiento ¡impuesta 
por el Mando. 





Ecco ]-— 


— Descargar al Jefe 
Operativo de aquellos pro- 


DEPENDENCIA 
CA Cc e COORDINADO 
blemas que no sean opera- 
tivo. 


— Constituir el Bando 








Po id ci 


lA a tao Enemigo. 








Es preciso subrayar que el Bando Enemigo debe jugar un papel importante, y el Director 
del Ejercicio deberá crearlo dotándolo de una Jefatura, un Estado Mayor Conjunto y aquellas 
Fuerzas Terrestres, Navales y Aéreas que se consideren necesarias. 


Si los medios de los que dispone el Director del Ejercicio no fuesen suficientes para 
segregar fuerzas y constituir un Bando Enemigo, debe establecer, con carácter obligatorio, un 
Bando Enemigo ficticio con una Jefatura y un Estado Mayor, que planearán y conducirán las 
operaciones o las incidencias, de acuerdo con las normas del Director del Ejercicio. 


Por último, el Grupo de Arbitraje, nombrado también por el Director del Ejercicio, 
tendrá a su cargo la preparación, adaptación y promulgación de Normas e Instrucciones que 
reglamenten las actividades de arbitraje del Ejercicio Conjunto. 
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El escalón siguiente al Director del Ejercicio lo constituye el Comandante de la Fuerza 
Operativa Conjunta (CFOC), que es la verdadera “vedette” en un ejercicio conjunto. Su 
nombramiento corresponderá también a la Junta de Jefes de EM. y entre sus importantes 
cometidos figuran: 


— Elaborar el PLAN/ORDEN de operaciones, una vez recibida la Directiva del Director 
del Ejercicii;, mediante el Planeamiento Conjunto y Concurrente preceptivo. 


— Conducir las operaciones. 


— Constituir, si procede, una Fuerza Anfibia Operativa (FAO) una Fuerza Operativa 
Conjunta de Desembarco Aéreo (FOCODA) y una Fuerza Expedicionaria (FE X). 


La FAO, la FOCODA y la FEX, podrán ser constituidas por el Director del Ejercicio en 
su Directiva, o bien por el CFOC como consecuencia del planeamiento que este efectuará con 
los Mandos Componentes. 


Se considera que las Fuerzas Aéreas de Ataque del Mando Componente Aéreo en razón de 
su flexibilidad, de sus medios necesariamente limitados y de la presumible necesidad de 
atender a la maniobra general, cuando tengan que intervenir en beneficio de la FAO y la 
FOCODA, lo harán mediante misiones de apoyo en beneficio de las citadas organizacioes y no 
como componentes de ellas. Por otra parte, y en cuanto a las Fuerzas Aéreas de Transporte se 
refiere, se debe mantener la idea de que deben ser dirigidas al más alto nivel y que, en caso de 
asignarse a una operación de Desembarco Aéreo sólo se hará durante el tiempo imprescindible 
de la operación. 


Por último, los Mandos Componentes serán nombrados por la Junta de Jefes de Estado 
Mayor, y ejercerán el Mando de sus Fuerzas para el empleo, dirección, coordinación y control 
de las mismas. 


Su importancia es obvia, ya que nadie mejor que ellos conocen el grado de adiestramiento 
de sus unidades y su especial preparación para una determinada misión. De aquí el valor que 
tiene el planeamiento a realizar con el CFOC, en el que intervendrán por derecho propio los 
Mandos Componentes. 


Por otra parte, puede ocúrrir que la conducción de las operaciones se ejerza fuera del 
medio en que actúan las fuerzas; lo que obligará al Jefe del Mando Unificado a dejar una gran 
libertad de acción a los Mandos Componentes. 


En cualquier caso, el cometido del Director del Ejercicio habrá que centrarlo en dos 
aspectos importantes: 


— Previamente a la acción: 


Asegurando que los cometidos de los Mandos Componentes responden a la misión 
encomendada. 


— Durante la acción: 


Controlando la ejecución para asegurar que se realiza de acuerdo con los planes 
establecidos. 


Alterando los cometidos que correspondan a los Mados Componentes, cuando una 
variación en la situación así lo exija. 
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PROCESO GENERAL DE UN EJERCITO “EJERCICIO CONJUNTO TIPO” 
R ecibida la directiva del Director del ejer- AEREAS PARTICIPANTES 

cicio, el CFOC con su Estado Mayor, y Comp. Terrestre Comp. Naval Comp, Aéreo 
los Mandos Componentes, realizarán un planea- 


PS ; Divisié - -. 
miento unificada concurrente, mediante órde- in pode pación 
1 BRIPAC Combate aérea com- 
nes descendentes y propuestas u observaciones (disminuida) Incluidos Por puesta por: 
ascendentes, hasta llegar a la decisión y la pos- dió Era 1 a 3 Alas de 
; as ¡ nidades Ops. 4a scoltas Caza Bom- 
terior elaboración del PLAN/ORDEN de opera Eeciales Summannos bado 
ciones de la FOC, - Fuerza Anfibia - 1a 3 Alas de 


- 1 Agrupación Transporte 
reforzada de De- Grupo Con- 
: . : sembarco/Ter- trol 
Asimismo, se realizara un planeamiento 0 Armada Escuadrilla 


Conjunto, “paralelo, a nivel para la coordinación - Otros Buques  Zapadores 


- Fuerzas Espe- SAR. 
ciales 


Cuadro ll! 


en detalle de las operaciones y posterior reflejo 
en sus planes. y Ordenes de las mismas. 





En un ejercicio conjunto tipo, pueden intervenir fuerzas de los tres Ejércitos, de una 
entidad equivalente a la que figura en el cuadro |!l; no obstante, el número de unidades puede 
reducirse sensiblemente en función de los objetivos a alcanzar y de los medios disponibles. 





EJERCICIOS COMBINADO-CONJUNTOS 





omo ya hemos dicho al principio de estos apuntes, lo previsto para los ejercicios 
C conjuntos vale también para los combinados, si bien, en función de las naciones que inter- 
vengan, habrá que aplicar criterios diferentes, amoldando la doctrina de cada país al ejercicio 
a realizar. 

En las operaciones combinado-conjuntas, además de la figura del Director del Ejercicio, 
que lógicamente sería español, deberá considerarse un Director Adjunto, con unas misiones 
perfectamente definidas y que no deben inferir a las del Director del Ejercicio. 


En el escalón CFOCC (Comandante Fuerzas Operativas Combinado-Conjuntas) existirá 
también un Segundo Jefe de nacionalidad distinta al CFOCC, y a nivel de Mandos Componen- 
tes, se nombrarán Segundos Jefes de nacionalidad española o del país participante, en función 
de las circunstancias de cada ejercicio. 





CONCLUSION 





a Acción Unificada, como hemos visto, no es un “invento” actual, sin embargo, a partir 

L de la segunda guerra mundial se ha dejado sentir como una imperiosa necesidad, y hoy 

día no se conciben acciones aisladas si éstas son de cierta importancia. La guerra es un problema de 

todos, y los paises, para evitarla, deben tener la organización y las fuerzas necesarias para 
merecer credibilidad ante los enemigos potenciales. 


La famosa Acción de Conjunto de nuestros viejos principios, no cabe duda que es la 
madre de la Acción Unificada. [7 
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Creo que vale la pena intentar comunicaros la 
extraordinaria experiencia que acabo de sobrevivir, 
tanto por si podéis evitar mis errores, como para ren- 
dir tributo a la amistad que tan ostensiblemente me 
habéis demostrado. Y sobre todo para hacer pública 
justicia en la medida de mis posibilidades a esa 
extraordinaria Unidad Aérea que es el Hospital del 
Aire. Y quiero hacer hincapie en el concepto de Uni- 
dad Aérea, pues parece estar en duda tan específica 
cualidad, ante problemáticas integraciones en organi- 
zaciones hospitalarias interejércitos. 


A las seis de la mañana del día seis de febrero me 
despierta un fuerte dolor localizado en el brazo 
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JOSE PARES DE LA ROSA 
Coronel de Aviación 


izquierdo y la sensación de que una extraña garra me 
oprime el corazón. Me falta aire. Abro la ventana. El 
aire helado no mejora mi situación. Me acuesto e 
intento dormir. Pienso en un somnífero y desisto por 
temor a no despertarme a las ocho. Recuerdo que es 
viernes. ¡Qué fatalidad!. ¡Si no se me alivia el dolor 
voy a estropear a mi amigo Aznar y compañeros de 
viaje las maravillosas tertulias de las idas a Valencia! 


Un transtorno intestinal me obliga a levantarme 
de nuevo. El algo extraño: una sensación de vacia- 
miento total. Me acuesto. De repente veo claro: infar- 
to. Voy a morir. Me visto. Estreno con emoción la 
camisa que me ha regalado Fina. Salgo decididamen- 


te para ir al Hospital del Aire. Quiero que quede bien 
claro: al Hospital del Aire y no a ningún otro sitio. 
Está muy lejos de Romero Robledo y puede que no 
llegue a tiempo. ¿Pero a qué otro sitio puede ir un 
Oficial de Aviación con plena garantía de que no sólo 
van a tratar de curarle sino también de recuperar su 
capacidad de volar?. 


No tengo teléfono en casa. Vine de mi Unidad, de 
mi Ala de Caza, para volver pronto. ¿Pronto?. Nunca 
acepté la realidad y me negué a una instalación defi- 
nitva en Madrid. Poner el teléfono era como quemar 
las naves, aceptar el sino, renunciar. Nunca he queri- 
do sentirme Oficial de Estado Mayor. Y cuando he 
tenido que reconocer, en el fondo de mi corazón que 
he disfrutado como un enano en esas maravillosas 
confrontaciones interejércitos en busca de la solución 
ideal, o dando conferencias con brutal sinceridad, he 
sentido remordimientos de deserción de mi verdadera 
y única Unidad a la que sigo perteneciendo para 
siempre. Pero ese es otro tema. 


Bajo a la calle. No me atrevo a coger un taxi para 
ir al Hospital porque no tengo una de esas pastillas 
que permiten estirar el planeo. Mejor será pedir ayu- 
da en la Policlínica del Cuartel General. Mi andar es 
vacilante. Por si acaso no es infarto y me hacen espe- 
rar llevo un libro pequeño. Me pesa tanto que casi lo 
tengo que tirar. El centinela me da el alto. No tengo 
tiempo para identificarme. "Muchacho ahórrate la 
bala: de todas formas voy a morir. Llama mejor al mé- 
dico de guardia”. Y sigo remolcándome a mí mismo a 
la Policlínica. Un soldado de escolta. Doy un traspiés 
en el escalón de entrada. Dando tumbos llego a la 
pared del fondo. Ya no queda aire. Me niego a morir. 
Me siento para ahorrar energías. El soldadito desapa- 
rece y regresa: no sabe donde está el servicio de 
urgencia. Se lo explico. Me dice que suba. ¿Podré?. 
Llego exhausto a la primera planta y me desplomo en 
la peor silla de mi vida: además de incómoda es de 
hierro. 


Empieza un largo interrogatorio. Nombre, gra- 
do ... Cuando llegan al nombre de mi pobre madre 
pierdo los estribos: “Oiga Ud. si muero mis amigos se 
lo dirán. Si sobrevivo le prometo una visita. Tengo un 
infarto. Que venga un médico como sea”. Me quieren 
dar valium. Me indigno tal vez sin razón. “Oiga doc- 
tor, lo siento. Tómese el valium Ud. si está nervioso. 
Yo sólo me estoy muriendo serenamente. En la medi- 
da en que yo lo pueda ordenar deme un nitrito de 
esos que ayudan a llegar al hospital y una ambulan- 
cia”. Me dan ambas cosas. Pero tengo que bajar las 
escaleras y llegar a la calle. El conductor me instala 
en el sitio del segundo y ambos emprendimos una 
carrera contra reloj saltándonos semáforos para llegar 
a tiempo. 


¡Qué alegría! ¡Estoy salvado! ¡Hemos llegado a 
tiempo al Hospital del Aire! Me bajo de la ambulancia 
y por mi pie llego a una sala que apenas recuerdo. Me 


808 


tumbo en un diván y me quito la corbata. Una chica 
estudiante de medicina con bata blanca me hace el 
electro. No pude menos que decirle: “Cómo le agra- 
dezco a Dios que la mitad seamos hombres y la mitad 
mujeres, y que en estos momentos tan duros seas tú, 
una chica guapa quien me cuide. Si muero me llevaré 


tu imagen”. 


“Doctor es infarto ¿verJad?”. “Si, José, aunque 
faltan los análisis”. “¿Hay peligro de muerte inmedia- 
ta?”. “No, ni hablar”. "Vamos doctor, más claramen- 
te: ¿se puede repetir el infarto?. “Sí”. “¿Entonces?. 
Déjate de parches. Soy católico. Necesito un cura”. 
"De acuerdo, vamos a la UVI”. "Por favor, hace dos 
horas que intento llegar. Por cinco minutos más déja- 
me llamar a mi mujer”. “No debiera permitírtelo, pero 


de acuerdo”. ¡Qué bien!. 


Ya tranquilo, la UVI. ¡Qué extraño lugar! Te des- 
nudan absolutamente, te ponen en una cama y 
empiezan a ocurrir cosas insospechadas. Te abren 
boquetes en el pecho y te introducen gomas que lle- 
gan al corazón. Te colocan electrodos por todas par- 
tes que accionan un electrocardiograma permanente. 
Te ponen una mascarilla de oxígeno tan mala como la 
de los aviones. ¿Tan difícil es inventar una buena?. 
Por si era poco te sondan por un lugar de la mancha 
de cuyo nombre no quiero acordarme. En mi caso fue 
terrible. La sonda se atascaba. Y toda una serie de 
enfermeras monísimas se llamaban unas a otras para 
nuevos intentos, mientras yo, avergonzado de muer- 
te, me refugiaba detrás de mi libro, que había conse- 
guido llevar hasta allí. En pleno tumulto aparece ves- 
tido de UVI el Coronel Canales. ¿Como se las arregla 
esta inmensa humanidad para estar siempre en todos 
lados? ¿Cómo ha podido enterarse y llegar casi antes 
que yo? ¿Cómo se puede estar 24 horas diarias al 
servicio de los demás? ¿Cómo se puede ser amigo de 
todo el mundo? ¿Cómo podría yo aprender a ser 
Coronel Canales?. 


Mi nuevo amigo el Capitán Médico Carretero 
hace entrar la sonda y ya quedo definitivamente ata- 
do por todas partes a la UVI, que es una especie de 
útero confortable donde te dan vida los médicos en 
forma de aparatos extraños, cables increíbles, tubos y 
líquidos rarísimos y sobre todo mimos humanos y 
entrañables de un plantel de chicas guapas, entre las 
que encontré la encantadora hija de mi amigo Sán- 
chez-Arjona, y una Sor Agustina, que vale la pena un 
infarto haber tenido la satisfacción de conocer. Nada 
que pudiera hacer por vosotras podría compensar 
vuestros cuidados. 


Una confesión a frotamiento duro tranquiliza mi 
conciencia. La Comunión serena mi espíritu. 


Entran vestidos de UVI los Generales Peralba y 
Bengoechea. A Carlitos Ausin lo dejan en la puerta. 
¡Cuánto agradezco sus visitas! Los médicos prohibie- 
ron nuevas entradas porque el electrocardiograma 


permanente daba saltos increíbles. Ellos saben de 
técnicas y dicen que mis excesivas emociones eran 
muy perjudiciales. Pero yo sé las ganas de vivir, la 
alegría, el optimismo y el buen humor que me infun- 
dieron mis amigos. Inexplicablemente apareció en la 
UVI por primera vez una botella de Jerez. Han llegado 
Fina y mis hijos. Siento una enorme alegría. Salgo de 
la UVI. Habitación 217, bajo la tutela de Sor María 
que me trata con el mismo cariño que Sor Agustina. 
¿Cómo pueden en este mundo de hoy quedar voca- 
ciones tan absolutas de dedicación al prójimo? Si 
como todo el mundo sentís a veces flaquear las fuer- 
zas, recordad que habéis alegrado momentos muy 
duros en la vida de tantos enfermos. Para mí sois un 
recuerdo imborrable. 


¡Por fin mi familia puede estar conmigo! Mis 
amigos entran libremente. No debo olvidar la men- 
ción de sus mujeres. No quiero ni debo citar nombres 
ni cometer olvidos. Fue extraordinario. Algo así como 
el programa “Esta es su vida”. Compañeros de todas 
mis épocas, retirados, en activo o en líneas aéreas me 
han acompañado todos los días. Algunos con tal asi- 
duidad que no podré olvidar nunca. Llamadas telefó- 
nicas. Si nadie podía atenderlas la consigna era: Pepe 
uno, infarto cero. 


Bloqueo. ¿Marcha atrás?. Hay que poner un mar- 
capasos provisional y prohibir terminantemente las 
visitas. Veo por una pantalla de video cómo los elec- 
trodos entran en mis aurículas y se mecen al ritmo de 
mis pulsaciones. Noto las pruebas de transferencia 
del ritmo normal al controlado por el marcapasos. 
¡Qué bien regula el Capitán Médico Gomez Marino el 
invento!. No hago caso alguno a la prohibición de 
recibir visitas: me ayudan a sobrevivir. 


Y pensaba que iba a tener mucho tiempo de sole- 
dad para estudiar y leer. Pero me pasé todo el tiempo 
charlando con los amigos. El General Cesteros consi- 
- deraba necesario un “marcalenguas”. Felizmente no 
está inventado. 


Días después me liberan del marcapasos y entro 
en convalecencia. Quiero terminar el artículo no por 
falta de ganas de contar anécdotas que me ocurrie- 
ron, sino por miedo a las tijeras del Coronel Dáneo. 
Sin embargo quiero recordar mi primer paso autoriza- 
do para visitar al General Cuadra hospitalizado en la 
habitación 501. “Cuidado, mi General, ni Ud. ni yo 
podemos emocionarnos”. Abrazo entrañable. Estuvi- 
mos recordando viejas historias. ¡Qué buena despedi- 
da del General!. “Parés tengo la conciencia muy tran- 
quila. He cumplido con mi deber como me lo ha dic- 
tado la conciencia”. “De eso no cabe duda, mi Gene- 
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ral. Cúidese, no fume”. ¡“Eso no! quiero seguir 
fumando”. Me pidió el número de mi habitación para 
devolverme la visita. Al día siguiente Sor María no 
sabía cómo darme la noticia: el General había muer- 
to. 


Quiero dar las gracias al General Gil, Director del 
Hospital, que tuvo la gentileza de fumar un pitillo 
cada día en mi habitzcián para que al menos oliese 
un poco a tabaco. Hacer justicia al cuadro médico 
cardiológico al que echo a pelear con el que quieran. 
Dar las gracias a las estudiantes de medicina y espe- 
cialmente a las hijas de mis compañeros que se preo- 
cuparon tanto por mí. A las enfermeras que controla- 
ron día y noche mis constantes biológicas. Al perso- 
nal que cada día me lavaba, traía mis comidas, arre- 
glaban mi cuarto. Y muy especialmente quiero agra- 
decer al joven Teniente Médico Peralba, que me com- 
prende tan bien, su infinita paciencia ante mis conti- 
nuas preguntas de cada día, su desvelo y la amabili- 
dad que le caracterizan. 


Gracias a todo el Hospital del Aire, orgullo de 
aviadores. Aún no estaba clara mi vida y ya me habla- 
ban de la posibilidad de volver a volar. 


Yo me asombro de que pueda pretenderse supri- 
mir tal hospital. ¿Es posible que seamos tan icono- 
clastas?. El aviador como los aviones necesitan un 
mantenimiento específico. ¿Por qué se pretende 
curar a los aviadores en otros hospitales no especiali- 
zados en fisiología del vuelo ni familiarizados con la 
mentalidad aeronáutica, y desperdiciar una larga 
trayectoria de experiencia que inspira la confianza del 
personal volante que va allí con la seguridad de que 
se le va a recuperar para su profesión?. 


Y para que no parezcan exageraciones mías me 
remito al testimonio del Coronel don Augusto Melo 
Correia de las Fuerzas Aéreas Portuguesas, que trata- 
do y operado en Hospitales del Aire británicos y ale- 
manes, ha acudido estos días a nuestro Hospital don- 
de han sabido corregir su columna y garantizarle para 
un largo futuro su aptitud de vuelo. 


Y finalmente una anécdota. Quisieron cambiarme 
de cuarto a otro mayor donde cupieran los amigos. 
No acepté porde desde mi ventana veía la Bandera. Y 
en esta despedida invito a los que dudan sobre hono- 
res y saludos a la Bandera a asistir a la ceremonia de 
su izado y arriado en el Hospital de Áire, que es una 
lección de moral militar, y que se lleva a cabo confor- 
me a todos los cánones. Si alguien ha perdido su cá- 
non puede encontrarlo en el Hospital del Aire, que por 
cierto bien merece una Bandera nueva y un Kilo de 
pintura para su mástil.O] 


SEMBLANZAS. 








Por EMILIO HERRERA ALONSO 
Coronel del Arma de Aviación 


VICENTE ALDECOA LECANDA 
(1919-1954) 


El 8 de mayo de 1954 se cele- 
braba en Cuatro Vientos un festival 
aéreo internacional en el que com- 
petían los más afamados pilotos | 
acrobáticos del momento; los espec- | 
tadores acaban de admirar la sober- 
bia exhibición del principe Cantacu- 
zeno, el as de la caza rumana, consi- 
derado como el mejor acróbata de 
Europa, cuando entró en liza una 
avioneta Biúcker 133 con distintivos 
españoles que inició su actuación re- 
corriendo, todo a lo largo, el aeródromo, en una escalo- 
friante pasada en invertido, con la cabeza del piloto a 
menos de un metro del suelo; cuando los numerosos 
aficionados que presenciaban el espectáculo, con el cora- 
zón aún encojido, la veían ganar altura sin salir de la 
posición de vuelo invertido, observaron horrorizados, 
sin que aún hoy se haya encontrado una explicación 
lógica, cómo la avioneta se precipitaba a tierra, chocan- 
do violentamente contra el suelo, destrozándose y mu- 
riendo instantáneamente el piloto, capitán Vicente Alde- 

coa Lecanda, as de la caza española y uno de los 
"mejores pilotos de acrobacia que España haya tenido. 





Aldecoa, que recién terminado el bachillerato en Bil- 
bao, ciudad en donde había nacido, se había incorpo- 
rado al tercio de requetés de Nuestra Señora de Begoña, 
de la 2.2 Brigada de Navarra, participó con él en los 
combates de Sopuerta y Castro Alén, y en varios en- 
cuentros durante la campaña de Santander, pasando lue- 
go al frente de León, al sector de Riaño, luchando en el 
pico de Tarna, en Campo de Caso y en Infiesto. Desapa- 
recido el frente Norte, su tercio pasó al frente de Teruel, 
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' encontrándose Aldecoa, en los últi- 
¡ mos días de 1937, combatiendo en- 
| tre la nieve de aquel crudísimo in- 
vierno. En los primeros meses del 
año siguiente luchó en los frentes de 
Huesca y el Cinca, y en el áspero 
Maestrazgo hasta salir al Mediterrá- 
; neo en Vinaroz; en agosto, en el 
. frente del Ebro, fue herido por un 
. proyec*;: de carro de combate, ene- 
í migo, incorporándose , Una vez cu- 

” rado de sus heridas, a su tercio, en 
Onda desde donde en octubre, llamado para efectuar un 
curso de pilotos, se incorporó a Aviación. 








Realizadas las prácticas correspondientes en las escue- 
las de Badajoz y Jerez de la Frontera, le fue concedido 
el título de Piloto de Avión de Guerra, y, promovido a 
Alférez Provisional de Aviación, en mayo de 1940, pasó 
a la escuela de Reus donde efectuó el curso de caza, 
yendo destinado al 21 Regimiento de Caza, estacionado 
en la base de Getafe y dotado de sexquiplanos Fiat 
CR.32; en él, y formando parte del 22 Grupo expedicio- 
nario, marchó al aeródromo de Gandc, en las islas Cana- 
rias, en noviembre de aquel año. 


Cuando en 1941 decidió el gobierno español enviar 
una escuadrilla de caza a combatir en Rusia, Aldecoa 
trató de formar parte de ella: a finales de 1942, siendo 
alumno de la Acedemia de Aviación, en León, fue desti- 
nado a la 3.2 Escuadrilla expedicicnaria que ya estaba 


- organizada, incorporándose a ella en Francia, en el aeró- 


dromo de Saint Jean d'Angeley donde efectuó un curso 
de adaptación al material de la unidad, monoplanos 


Messerschmitt Bf-109E, saliendo a principios de febrero 
de 1943 hacia el frente ruso. 


Aldecoa, que se veía rodeado por pilotos acreditados 
como buenos cazadores en la guerra de España en la que 
el no había luchado en el aire, pareció -desde el primer 
momento dispuesto a desquitarse en Rusia; tenía todas 
las cualidades con ¡jue el Comandante Morato, el as de 
ases, había definido al piloto de caza era joven, sano, 
fuerte, acróbata, voluntario en su destino, de alto espí- 
ritu combativo y de gran acometividad, y el momento y 
el lugar eran magníficos para desarrollar todas aquellas 
virtudes. El ejército alemán, perdido ya el (mpetu de su 
arrolladora y brillante campaña inicial, se veía obligado a 
batirse a la defensiva en todo el frente del Este, y la 
actividad aérea era muy intensa por una y otra parte. 


El bautismo de fuego del Alférez Aldecoa tuvo lugar 
el 22 de febrero, cuando realizando un servicio de pro- 
tección a una formación de bombarderos Heinkel 111 al 
sur de Bolchow, combatió contra quince Lagg-5, sin 
resultado; dos días más tarde, el 24, obtuvo su primera 
victoria aérea; en la hoja de derribo, en el apartado 
correspondiente a re/ato de los hechos, escribió Vicente 
Aldecoa: “Salí en patrulla de caza. ¡ore al sector 
de Shisdra, con el capitán Hevia de Jefe de pare- 
fa; vimos una formación de bombarderos PE-2 y 
otra de cazas LAGG-3. El jefe de patrulla se tiró contra 
los PE-2 con su pareja y nos mandó atacar a la caza; 
cogimos altura y nos acercamos con el sol a la espalda 
a unos 1.000 metros, encima de ellos, y entonces 
recibf orden del capitán de tirarme sobre uno mientras 
él lo hacía sobre otro. Así lo hice y le ataqué por 
encima y un poco por detrás. El intentó ceñir hacia 
donde yo venía, con lo que me facilitó el tiro;-le tiré 
primero con ametralladora y luego con el cañón hasta 
que estuvo encima, cortando motor, viendo entonces 
que se metía en barrena hasta el suelo donde se incendió 
al choque””. Durante los meses siguientes efectuó nume- 
rosas misiones de guerra, participando en diversos com- 
bates, resultando su avión tocado varias veces, pero sin 
lograr otra victoria hasta el 10 de junio en que abatió 
otro Lagg-3; éste fue el último avión que derribó en la 
3.2 Escuatrilla y con Bf-109E, ya que aquella fue releva- 
da por la 4,9 y el material de ésta sería el potente Focke 
Wulf Fw-190; Aldecoa que consiguó quedarse en la nue- 
va unidad, no tuvo dificultades para adaptarse al nuevo 
avión cuyas características parecían diseñadas expresa- 
mente para él. El 13 de julio, mientras efectuaba una 
misión de caza libre en el sector Spass-Demensk-Kirow, 
combatió con varios Lagg-5, derribando uno; el 5 de 
agosto obtuvo una doble victoria, derribando dos Lagg-5 
sobre Dorogobush-Spass, y otro pasó al día siguiente a 
engrosar la cuenta de Aldecoa, cuando éste, sobre el 
propio aeródromo enemigo, atacó en una pasada rasante, 
y derribó, a un Lagg-5, a pesar de la intensa defensa 
antiaérea enemiga que, tratando de defender al avión 
ruso, concentró su fuego sobre el atacante, alcanzándole 
y causándole serias averías, pero sin lograr abatirlo ni 
impedir que, aunque con el empenaje y timón de pro- 


812 


fundidad, derechos, arrancados, e impactos en la hélice y 
fuselaje, lanzara la cúpula y tomara tierra con toda 
normalidad en su base. 


El 10 de agosto alcanzó su séptima victoria, derriban- 
do un Lagg-3 en un combate entablado cuando su patru- 
lla se trasladaba al aeródromo de Seschtsinkaja y se 
encontró con veinte Lagg-3 y Lagg-5; dos días después, 
el 12, cerro Vicente Aldecoa la lista de sus victorias, 
derribando un Lagg-3 de una formación de dieciséis que 
trataban de impedir que cincuenta Heinkel 111 llevaran 
a cabo una misión de bombardeo. 


Con sus ocho victorias aéreas que lo acreditaban 
como as, regresó a España Aldecoa en los últimos días 
de agosto de aquel 1943; a su llegada, el comandante 
inspector de su escuadrilla le propuso para la Medalla 
Militar; en su-propuesta, decía: “Realizó 117 servicios 
de guerra, algunos de los cuales en invierno y con 
grandes dificultades de tiempo, terreno, na vegación y 
enemigo muy superior en número generalmente. Sostuvo 
20 combates aéreos derribandó ocho aviones enemigos, 
destacando en uno de los combates en que derribó dos 
aviones en un solo servicio. Como piloto de una escua- 
drilla de caza, mostró codicia y acometividad para el 
combate en grado extraordinario, revelando su valor en 
numerosas ocasiones y especialmente en un combate que 
sostuvo con su patrulla contra una formación de caza 
muy superior, en el que con avería de motor continuó 
combatiendo a pesar de la poca velocidad de su avión, 
por considerar que su presencia sería un apoyo más a la 
eficacia del conjunto.”. La Medalla Militar le fue conce- 
dida en febrero de 1944, 


En abril del año siguiente, terminados los correspon- 
dientes estudios en la Academia de Aviación, fue promovi- 
do a teniente, y destinado al 29 Grupo de Caza del Regi- 
miento Mixto núm. 4, en el aeródromo de Gando; dos 
años más tarde le fue adjudicada, por concurso, una 
plaza de ayudante de profesor en la Academia de Avia- 
ción; ascendido a capitán en mayo de 1949, fue destina- 
do como profesor de vuelo a la Academia General del 
Aire, creando allí con sus enseñanzas y su ejemplo, una 
pleyade de buenos pilotos acrobáticos. En 1951, luego 
de realizar en la escuela de Salamanca el curso de vuelo 
sin visibilidad, fue destinado como piloto probador a la 
Maestranza de Cuatro Vientos, destino al que no pudo 
incorporarse hasta febrero de 1952, pues un accidente 
sufrido en El Carmolí el 5 de junio del año anterior, le 
produjo tan graves heridas que estuvo varios meses apar- 
tado del vuelo. 


A partir de su incorporación a Cua..o Vientos, se 
incrementó mucho su actividad deportiva, flarticipando 
en cuantos concursos y exhibiciones de acrobacia aérea 
se llevaron a cabo por aquella época en nuestra Patria. 


Vicente Aldecoa unía su gran afición al vuelo, una 
rara habilidad para él, un enorme espíritu de trabajo, un 
valor increible y un muy alto concepto del deber y del 
compañerismo. Su muerte fue una pérdida muy dolorosa 
para la Aviación española. [] 
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ANTECEDENTES DEL TEMA 


La Batalla de Inglaterra fue uno 
de los acontecimientos más impor- 
tantes de la Il Guerra Mundial 
(1939-45). Su trascendencia fue de 
gran dimensión puesto que influyó 
hondamente en el posterior desa- 
rrollo del conflicto. Constituyó la 
primera confrontación entre dos 
Fuerzas Aéreas, limitadas exclusi- 
vamente a sí mismas, al más alto 
nivel estratégico. Fue el primer 
ejemplo irrebatible de la capacidad 
decisoria del Poder Aéreo hasta 
entonces tenido como mero com- 
plemento. 

Es ejempio didáctico de un nue- 
vo concepto de la Doctrina Aérea 
en el momento crucial de ser lleva- 
do a la práctica. Registra los erro- 
res y aciertos de los Altos Mandos. 
La necesidad de interpretación coti- 
diana por estos elevados núcleos 
de las exigencias de todo tipo (pla- 
neamientos bélicos, tecnología, 


AVIACION 


—— EN LOS 


FICHA TECNICA 


preparación del persenal, influencia 
del escenario geográfico, variabili- 
dad de la situación con sus conse- 
cuencias sobre el signo de la bata- 
lla y demostración fehaciente de lo 
que, hoy en día, es la “Guerra 
Total”, con su impacto en la reta- 
guardia y con los efectos sociológi- 
cos y psicológicos sobre una nación 
entera. 


Asimismo, fue extraordinario 
testimonio de la pericia, bravura y 
entrega de unos aviadores —tanto 
ingleses como alemanes—, los cua- 
les, en lo que ellos interpretaban 
como “simple cumplimiento del 
deber”, dieron día a día prueba de 
su valía y de su amor a la patria. 
Alguien dijo, refiriéndose a unos y 
otros: “fueron los mejores entre los 
mejores”. 

Para centrar adecuadamente el 
tema desde el punto de vista histó- 
rico, recordaremos que la Batalla 
de Inglaterra —entre las Fuerzas 
Aéreas de Inglaterra y Alemania— 
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se inició a mediados de 1940 y con- 
cluyó en otoño del mismo año, aun- 
que algunos historiadores le conce- 
den una prolongación —en forma ya 
más atenuada y esporádica— hasta 
la primavera de 1941. En cualquier 
forma, no cabe la menor duda de 
que su período crucial fue el verano 
de 1940. 


Tras las triunfales campañas ger- 
manas de Polonia, Noruega. Países 
Bajos y Francia, el Alto Mando 
decidió proceder a la invasión de 
Inglaterra, plan que recibió el nom- 
bre clave de “Operación León Mari- 
no”. Esta comprendía dos sucesi- 
vos escalones. El primero, entera- 
mente a cargo de la Luftwaffe, con- 
sistente en el logro del triple objeti- 
vo de controlar totalmente la nave- 
gación por el Canal de la Mancha, 
ahuyentar de la costa oriental britá- 
nica a la siempre temible Flota 
inglesa, dejar fuera de combate a la 
Aviación británica. El segundo, y 


posterior, consistiría en la invasión 
de inglaterra mediante múltiples 
desembarcos a cargo de las fuerzas 
terrestres germanas. 


Anticipando resultados, recorda- 
remos que, al fallar la primera parte 
del plan —es decir, el encomendado 
a la Luftwaffe— todo el proyecto se 
vino abajo estrepitosamente. En el 
último tercio del año 1940 los ale- 
manes decidieron abandonar la 
empresa, aunque la acción aérea 
contra Inglaterra proseguiría de 
modo intermitente unos meses 
más. Era la primera gran derrota de 
la Luftwaffe y sus consecuencias 
tendrían influencia decisiva en la 
guerra. 


Tanto por este valor específico 
como por las variadísimas peculia- 
ridades de la misma (historia, dra- 
matismo y continua tensión, anéc- 
dotas curiosísimas y descripción de 
apasionantes circunstancias tanto 
al más alto nivel como de orden 
puramente personal), han motivado 
que, desde el primer momento has- 
ta nuestros días, el tema de la 
Batalla de 
objeto de infinidad de obras litera- 
rias. Las hay de todas clases, desde 
las de alto rigor histórico-militar, 
sin concesiones a la prosa y al deta- 
lle, hasta las de pura narrativa 
superficial y de categoría imagina- 
ria y novelesca. No faltan tampoco 
—son abundantísimos— los relatos, 
de diverso estilo, a cargo de los 
que, por uno y otro bando, fueron 
protagonistas de los diarios y enco- 
nados combates. 


Igualmente, partiendo de estas 
obras o de guiones producto de 
libre creación ha sido Jlevada al 
cine multiplicidad de veces. Algu- 
nas con gran dignidad y espectacu- 
lariddad —con impresionantes 
visiones de los combates aéreos-—, 
y otras naufragando en la mediocri- 
dad o soslayando el hecho principal 
para tocar únicamente facetas 
secundarias. De esto nos podría dar 
muy cumplida idea nuestro gran 
experto en cine, y buen amigo, Víc- 
tor Marinero, colaborador habitual 
de la "REVISTA DE AERONAUTI!- 
CA Y ASTRONAUTICA”. 


En algún sitio hemos leído que la 
Batalla de Inglaterra ha sido la más 
amplia base cuantitativa de inspira- 
ción literaria en asuntos referentes 
a la 1) Guerra Mundial. Al parecer le 
siguen asuntos tan conocidos como 
son la batalla de Stalingrado, el 
desembarco de Normandía, la 
batalla aeronaval de Miday, la cam- 


Inglaterra haya sido : 


paña de Francia de 1940 y los bom- 
bardeos de Alemania y Japón. 


COMENTARIO DE LA OBRA 


¿Por qué, entre tantísimas obras, 
hemos elegido la de Marcel 
Jullian? Por las razones que expon- 
dremos a continuación, aun advir- 
tiendo de antemano que ni es la 
más rigoricista y completa en el 
aspecto histórico, ni la más exhaus- 
tiva en el abordamiento del tema. 


En primer lugar, porque entende- 
mos que por su amenidad y por su 
carácter de difusión general intere- 
sa a todos los lectores. Con apro- 
piadas magnitudes, dosifica y 
entremezcla lo realmente sucedido 
tanto en los más altos sectores, 
como en el estado emocional, 
siempre en angustiosa interroga- 
ción, del ciudadano inglés sobre 
cuya ciudad o villorrio caía una ava- 
lancha de bombas, o del súbdito 
alemán que, a través de la radio 
escuchaba diariamente las noticias 
acerca de una batalla que intuye 
que es capital, pero de la cual igno- 
ra su real proyección sobre el futu- 
ro. 

Asimismo, capta perfectamente, 
en un sentido humano y psicológi- 
co, la situación anímica de los avia- 
dores de ambos bandos que inter- 
vienen en el choque. Sus proble- 
mas cotidianos —siempre con la 
duda del retorno—, la exigencia 
continua de un máximo esfuerzo y 
el peso, sobre cada uno de ellos, de 
sus imperativos de orden personal 
o familiar. 


El estilo de la obra es ágil, sin 
excesivas profundizaciones técni- 
cas, tendiendo siempre —es el obje- 
tivo primordial— a la captación de 
la atención del lector, hecho que 
consigue plenamente. El esquema 
argumental sigue los senderos de 
las fórmulas actuales de la novelis- 
tica: saltar continuamente de un 
escenario a otro, de un altísimo 
personaje a un simple hombre de la 
muchedumbre, del concepto básico 
al simple detalle. 


El autor, deliberadamente, no 
pretende alcanzar grandes cotas de 
valor literario. Solamente intenta 
dar fe de unos acontecimientos, 
absolutamente verídicos, pero rela- 
tados desde el punto de vista de 
ilustrar al lector de término medio y 
hasta de interesar al entendido en 
la materia. E 

No sabemos si Marcel Jullian es 
o no aviador, pero en sus descrip- 
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ciones demuestra un gran conoci- 
miento de todo lo relacionado con 
el pilotaje y el material aéreo. Des- 
tacan, muy en particular, las vívidas 
imágenes con que informa acerca 
de los diarios y enconados comba- 
tes aéreos. Proporciona los sufi- 
cientes datos estadísticos para 
poner en claro los entresijos de 
orden material en los que estuvo 
inmersa la Batalla, pero sin caer 
nunca en el abuso de cifras y de 
pormenores relativos al área del 
campo industrial. 


Otra gran virtud del libro, es la 
mesura y el respeto con que el 
autor se muestra respecto a los 
aviadores de uno y otro país. Puede 
que en algunos momentos, desta- 
que más los defectos de los más 
altos dirigentes de los dos gobier- 
nos enfrentados en el choque, pero, 
en todo instante, insiste en poner 
de relieve la bravura, la tenacidad y 
la gran preparación técnica de los 
aviadores ingleses y alemanes. 


Igualmente, cabe destacar el 
correcto planteamiento de las suce- 
sivas fases estratégicas de la Bata- 
lla: ataque alemán a la navegación 
marítima en el Canal de la Mancha, 
agresión contra las bases aéreas de 
la RAF y las “estaciones-radar” y, 
finalmente, el bombardeo de Lon- 
dres y de otras ciudades inglesas. 
Hay expresa mención a las fechas 
más memorables (primeros ata- 
ques, “Día de las Aguilas”, inter- 
vención de la Flota Aérea germana 
estacionada en Noruega, comienzo 
del bombardeo de Londres, aban- 
dono del “Plan León Marino” por el 
Alto Mando alemán, etc.). 


Resumiento, hay que advertir 
que no se trata ni de la mejor obra 
histórica dedicada al tema (conoce- 
mos algunas de más de mil pági- 
nas, procedentes de fuentes oficia- 
les británicas de gran valor y preci- 
sión), ni de una producción secun- 
daria. En todos los términos es un 
contexto que, en proporción media, 
dice, ofrece, interesa, se ajusta a la 
realidad y da completa vivencia de 
un memorable y dramático aconte- 
cimiento que imprimió un radical 
cambio de rumbo a la ll Guerra 
Mundial y, muy principalmente, al 
Arte Aéreo. Tiene valores de histo- 
ria pura, de dignidad literaria y de 
matiz novelesco. 


Estas son las razones principales 
por las que, en relación con la Bata- 
lla de Inglaterra, hemos escogido la 
nhra de Jullian. [J 





LA LANZADERA ESPACIAL “COLUMBIA” 


Durante 25 años, el “Shuttle” ha sido un proyecto o 
ha estado en fase de ensayo, casi de crisalida. Pero su 
figura apenas sufrio alteraciones desde que fue diseñada 
por sus proyectistas y no tardo en popularizarse tanto en 





La nave espacial “Columbia”” 


las revistas científicas y técnicas como en las de imfor- 
mación general Aunque su nombre si iba cambiando en 
el inglés original y en las traducciones a las distintas 
lenguas. Hubo un tiempo en que se llamo “Enterprise” 
empresa”, en el sentido de obra emprendida con reso- 
lución)» y entre nosotros, además de “lanzadera espacial” 
se le llamó sucesivamente “transbordador, autobús y has- 
ta camion espacial u orbital, según se tuviera en cuenta 
su misión de unir el cielo (físico) con la tierra —lanzán- 
dose a un ir y venir continuado— o su capacidad para 
llevar y traer por el espacio personas y mercancias, O su 
posibilidad de establecer una red de comunicaciones 
aeroespaciales hasta que a alguien se le ocurrio rebauti- 
zarle con el nombre de “Columbia”, ya empleado para 
designar el módulo de mando del “Apolo 11” (nos resis- 
timos a llamar a éste, **Apollo””; porque en español suena 
más a volátil corralero que a ingenio de altos vuelos). Al 
menos “Columbia” es evocador del mundo descubierto 
por Colón, o Columbus, y compensará en parte al Gran 
Almirante de la desconsideracion que se le tuvo al 
llamar América a las tierras por él descubiertas adjudicán- 
doselas nominalmente a Américo Vespucio, otro notable 
genovés al servicio de la corona de Castilla y cuyo mérito 
no discuto pero que fue tan solo, un continuador de la 
aventura colombina. Y que recibió el regalo toponímico 
por el capricho —o despiste— de un cartógrafo alemán. 


En estos diez últimos años hemos podido seguir el 
lento pero seguro avance de la lanzadera en su conjunto, 
compuesto por la “astronave-cohete” - “avión-planea- 
dor”, Es decir, del ““orbitador” de ida y vuelta, rodeado 
de sus ayudantes para la impulsión, los dos cohetes de 
combustible sólido (recuperables) y el enorme tanque de 
combustible líquido (desechable una vez consumida su 
carga) a lomos del cual se encarama el “Shuttle”. Este 
impresionante complejo recordaba a un lector de “Time” 
(que -a su vez traspasaba esta impresión al director de 
esta revista norteamericana) al Taj Mahal, el gran monu- 
mento de mármol blanco que el Sha Jahan mando elevar 
en Agra en su propia memoria y la de su esposa favonta, 
la emperatriz Numtaz Mahal; obra en la que el arte 
hindú se funde con el islámico y “a la luz de la luna 
parece estar suspendida en el aire”. Como el “Shuttle”, 
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el Taj tiene una altura de cerca de 60 metros, y tardo 
unos 20 años en elevarse, a principios del siglo XVII, 
mientras los “padres-peregrinos” antirrealistas y sobre 
todo antianglicanos establecian en Nueva Inglaterra la 
cabeza de puente para la fundación de los Estados Uni- 
dos de Ámerica del Norte. Es decir, la nacion que ahora 
se coloca en cabeza de la exploración espacial y permite 
hacerlo en mangas de camisa y con pasaje de ida y 
vuelta, pagadera en cómodos plazos (es un suponer), 
aunque a razon de 3.000 dolares (casi 300.000 pesetas) 
por libra de peso (35 millones de dolares para el que 
quiera alquilar el vehículo completo). Ya hay al menos 
una compañia aérea, la United Airlines, que se ha intere- 
sado cerca de la NASA por la posible reserva de plazas. 


Con este ingenio Estados Unidos vuelve al espacio en 
una nave orbital tripulada después de seis años de ausen- 
cia (y a los 20 años del viaje del primer cosmonauta, el 
ruso Gagarin) si .bien ha continuado profundizando en el 
espacio lejano, más allá de Saturno. El último viaje 
estadounidense de este tipo, anterior. al que nos ocupa, 
(el “Apolo-Soyuz” en 1975) se celebró en cooperación 
con los soviéticos, antes de que la “entente” o “détente” 
se congelase. Al posterior despliegue de estaciones 
“Saljut” y astronaves “Soyuz” responde ahora el poliva- 
lente “Columbia” con una novedad indiscutible: su capa- 
cidad para retornar a la tierra como si fuera un avión de 
linea o un gigantesto planeador. 


La idea de construir un vehículo espacial no sólo 
recuperable sino reutilizable fue sugerida por von Braun 
en 1954 como la solución ideal para realizar la explora- 
ción orbital de un modo más continuado y económico. 
Pero el anuncio oficial del programa “Shuttle” no fue 
hecho hasta 1972, por Nixon. Se realizó un concurso 
para su construcción (bajo control de la NASA y con 
marcado interés por el Pentágono) y las compañías selec- 
cionadas fueron la Rockwell (motor principal), Martin- 
Marietta (tanque de combustible líquido capaz para 700 
Ton.) y Thiokol (cohetes de combustible solido). En el 
resto de la complicada construcción participaron IBM, 
Grumman, PRC, MDAC, y American Airlines (ésta, para 
la estructura de la nave). Además de unos 50 sub- 
contratistas. 


La acronave espacial se ha comparado en tamaño 
(37 m. de largo), a un DC-9 con doble ala en delta (para 
cumplir mejor sus funciones de planeador); en peso (90 
Ton.),a diez Concordes (cor carga útil, de 35 toneladas. 
Su capacidad, aparte la carga, permite alojar 7 tripulantes 
con amplitud de movimientos para su trabajo y notables 
instalaciones sanitarias y de comodidad. Aparte de apo- 
yarse para el impulso de despegue en los dos cohetes 
exteriores cuenta con tres grandes motores-cohete 
propios y 49 motores auxiliares para distintos fines; 23 
antenas para 5 bandas con 17 frecuencias, etc., etc. No 
insistiré aquí en una descripción detallada pues segura- 
mente la Revista tratará de ello en otro u otros artículos 
tecnicos. El caso es que, en el momento del lanzamiento, 
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se encienden simultaneamente todos los cohctes para 
lograr el maximo empuje. No es pues extraño que cuan- 
do se produjo el despegue, —en Cabo Cañaveral— la torre 
quedase afectada aunque no seriamente: se fundieron 
cables, saltaron puertas de sus goznes, y sonaron hasta la 
saciedad los timbres de alarma pero todo quedará arregla- 
do en un par de semanas. Un periodista describe el 
momento: “Una poderosa explosión sacude las construc- 
clones cercanas. Un resplandor rojo anaranjado tiñe el 
paisaje. Un enorme circulo de grandes lamas en convulso 
movimiento parece emerger de las profundidades terres- 
tres. lóntre la nube brillante que todo lo envuelve, el 
gigantesco cohete empieza a agitarse”. En realidad todo 
esto llevó tan sólo unos segundos que las 100.000 perso- 
nas asistentes (entre ellas 2.000 periodistas) procuraron 
fijar en su retina y en su memoria. Las cámaras de TV 
emitieron las imagenes en directo, (repitiéndolas uno y 
atro dia en diferido hasta que todo el mundo quedó 
enterado del acontecimiento sin par. Pero aparte de cele- 
brarse con 4 segundos de retraso, no se efectuó el día 
fijado de antemano, viernes 10 de abril (después de otros 
retrasos) sino el domingo 14 a las 7 de la tarde, hora 
española. El retraso fue debido a querer asegurar la 
perfecta sincronización de los 4 ordenadores de función 
(capaz cada uno de efectuar 325.000 operaciones y los 
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cuatro, de supervisarse entre sí 440 veces por segundo) 
con el 5. ordenador (de chequeo) al que resultó que 
aquéllos pasaban algunos datos con 40 milésimas de 
segundo, de adelanto; quiza por “arritmia” producida 
por una sola letra. Otro motivo de preocupacion fueron 
las losetas de cerámica (silicón) colocadas a mano y que, 
en numero de 30.000 recubren la nave para protegerla 
del calor de reentrada (unos 2.000%C.) producido por la 
fricción contra la atmosfera: y que se revisaron una y 
otra vez, así como se repaso la limpieza de gases ajenos a 
los conductos destinados a la expansión del oxigeno y 
del hidrogeno generadores de la combustion: y alguna 
válvula antivibratoria que se empeño en dar la lata. 


El caso es que efectivamente, como pudo compro- 
barse despues por el centro de control y los propios 
astronautas, unas 15 losetas se desprendieron por efecto 
de la vibracion producida por el arranque: si bien estaban 
situadas en zonas de poca importancia. Á los 2 minutos, 
12 segundos del despegue y 50 Km. de altura, se lanza- 
ron los cohetes externos, que fueron a caer al Atlántico, 
frenados por paracaídas. A los 8 minutos se desprendía 
sobre el Indico el tanque de combustible liquido y la 
nave encendia su sistema de maniobra orbital, colocán- 
dose en la debida posición a los 12 minutos, con 280 
km. de altura y una velocidad de 30.000 Km/h. 


Los astronautas se relajaron. El de más edad (50 años) 
que precisamente se apellida Joven (Young) se mantuvo 
flemático en todo momento. No en vano es un veterano 
que se estreno en el 66 como copiloto en el vuelo del 
Gemini 11, y en abril del 72 fue comandante del 
Apolo 16, efectuando otras dos misiones. En cambio, el 
“joven” Robert Crippen (42 años) solo había realizado 
anteriormente un vuelo simulado del “Skylab'” y no es 
extraño que estuviera mas nervioso. Pero si la molestia 
de haber soportado una gravedad de 3G y la emoción del 
lanzamiento habían pasado, les quedaba mucho trabajo 
que hacer: examinar sistemas, comprobar instrumentos, 
abrir las compuertas del almacén (de 15 m. de largo) que 
luego volvertan a cerrar antes del regreso, asegurarse de 
la maniobrabilidad del aparato, atender a la transmisión 
por TV de su vida de a bordo, fotografiarse mútuamente, 
estar atentos a recibir la felicitación del Vicepresidente 
Bush. Y claro está, comer, y atender a otras necesidades 
fisiológicas. Hay que tener en cuenta que —aunque la 
astronave se guie a distancia— la cabina de mandos es 
mayor y con más “relojitos” que la de un Jumbo, con 3 
pantallas de TV y otros muchos accesorios; que en el 
compartimento” infenor se encuentran los aparatos de 
control, equipos, piezas de recambio, etc y que tambien 
tenían que inspeccionar el almacén de carga además de 
cumplir las órdenes dadas desde la Central. Eso si: los 
astronautas no eran despertados por timbres ni ningún 
artefacto molesto sino con canciones melódicas. Después 
de realizar 36 vueltas a la tierra a más de 27.000 km/h. 
llego el momento de comenzar la maniobra de reentrada 
tomando un ángulo de 40 grados después de cortar toda 
comunicación con el' exterior; 40 minutos después se 
encontraban a 120 km. de altura y reaparecerian TV. 
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Era la primera vez que un avión reentraba en la atmos- 
lera. A 41 km. de altitud la velocidad se redujo a 7.000 
km/h. y continuaron dirigiéndose a la pista de aterrizaje. 
No se trataba de regresar a Cabo Cañaveral sino de 
alcanzar, valiéndose de la inercia y de algun pequeño 
“empujoncito” motorizado a la gran pista situada en el 
lecho seco del antiguo lago de Rogers, en el desierto de 
Mojave, próximo a la Base Aérea de Edward (California). 
Para el aterrizaje había que reducir la velocidad aún mas 
(a 325 km/h.), dar un amplio giro, apagar los motores y 
planear enfilando la pista sin pasarse ni desviarse lo más 
minimo, pues ello traería complicaciones sin cuento. 
Pero Young lo logro a la perfeccion. Á unos 10 km, 
Y oung avanzó la palanca y el “Columbia” bajo el morro 
tomando un angulo mucho más en vertical que el posible 
en cualquier avión de línea. Tiró de la palanca para 
preparar la toma; sacando el tren 19 segs. antes de tocar 
tierra con las ruedas traseras, y siguiendo las indicaciones 
que le iba dando un caza de escolta. 9 segs. después 
salían las ruedas del morro. Young se pasó un tanto del 
punto fijado previamente para el aterrizaje; pero en cam- 
bio había conseguido una toma “de dulce”. En este 
momento fue cuando se volvieron las tornas pues mien- 
tras Crippen estaba tan tranquilo, John Young paso un 
mal rato, debido a que —cuando están en órbita— habia 
fallado la calefacción, lo que causo no sólo que los 
pilotos pasaran frio hasta que les “enviaron” agua calien- 
te de la tierra, sino que el fluido del sistema hidraulico 
del tren corriese el riesgo de helarse hasta que consi- 
guieron activarlo mediante el mando conveniente. Y 
Young no las tenía todas consigo respecto a la conducta 
del sistema retractil ni a la capacidad de planeo del 
avión. Si en el despegue las pulsaciones de Young solo 
habían subido de 60 al minuto (lo normal en el y en su 
compañero) a 85, y las de Crippen a 135, ahora mientras 
las de éste eran 85; las de Young subieron a 130. Pero 
ya todo estaba vencido. El vuelo, de 54 horas y media 
había acabado, aunque los tripulantes, para poder salir 
del aparato tuvieron que esperar otra media hora, dando 
tiempo a que el equipo de desactivación descontaminara 
de posible radioactividad el exterior de la nave y eli- 
minase los gases tóxicos exudados por los motores y 
ventiladores. 


Durante todo el tiempo de vuelo, en España la esta- 
ción de conducción y seguimiento de Fresnedillas había 
cubierto el recorrido de la astronave “recogiéndola” repe- 
tidamente en el Atlántico y actuando de intermediaria 
entre ésta y el Centro espacial Johnson de Houston, 
Texas. Mientras que la Base Aérea de Rota permanec ía 
preparada para caso de que, por alguna emergencia, el 
“Columbia” tuviera que aterrizar en ella. Afortunada- 
mente, todo marchó como la seda, ya que las pequeñas 
alteraciones apuntadas no tuvieron importancia. 


Mientras los astronautas, con sus respectivas esposas se 
dirigieron a Houston, donde fueron objeto de un mere- 
cido homenaje, el “Columbia” volvía —a lomos de un 


Bocing 747 “Jumbo” especial al Centro John F. 

Kennedy en un vuelo lento pero seguro de dos días para 
g p 

someterse a un chequeo a fondo por los expertos. 


Después de esto, quedará en reposo y vigilancia a la 
espera de realizar otras tres misiones de prueba antes de 
comenzar, con su quinto vuelo, la era comercial de 
explotación del ““ivento” y la aplicación cintífica y 
militar del mismo. Así lo espera el director de vuelo, que 
por cierto se llama Christopher Columbus Kraft La pri- 
mera misión operativa, programada para septiembre de 
este año, se dedicará a colocar en órbita un satélite de 
comunicaciones y los astronautas serán Joe Engle y 
Richard Truly. La segunda misión será militar: unos 
periodistas añaden que “secreta”; y otros, aventuran que 
se trata de énsayar la emisión de rayos laser para guiar 
los pilotos de otras astronaves en su aproximación al 
taller volante para proceder a las 
necesarias reparaciones; pero los más 
decididos aseguran que se tratará de 
ejercicios de destrucción de satélites. 


En el tercer viaje a bordo del 
“Shuttle” irá el “Spacelab”” de la 
Agencia Espacial Europea (ESA) 
que, como el Pentágono, tiene una 
amplia reserva de vuelos. Luego se- 
guirán otras 65 misiones, una 3, 
perte militares. Pero, si todo sale 
bien, como se espera, la NASA dará 
a luz a otras astronaves que no lla- 
mamos gemelas porque la “Challen- 
ger” nacerá en el 83, la “Discovery” 
en el 84 y la “Atlanta” en el 85. A 
partir de este año es muy probable 
que el Pentágono dirija sus propias 
“Shuttles” desde la AFB de Vander- 
berg, Santa Bárbara, California, base 
actualmente en construcción; esta- 
bleciéndose el control en. la de Pe- 
terson, Colorado Spring, cerca del 
Cuartel General subterráneo de la 
Defensa Aérea, situado en las pro- 
fundidades de Monte Cheyyenne. Por otra parte, se dice 
que los proyectistas de la Fúerza Aérea planean la inclu- 
sión en el “Shuttle” de un “reformador portátil de 
empuje” que sería capaz de colocar la nave en órbita 
estacionaria; es decir, dejándolo prácticamente inmóvil 
sobre el punto elegido, al desplazarse al mismo compás 
con que gtra la Tierra, 


Después de su innegable éxito, ¿qué otras aplicaciones 
esperan al “Shuttle”?. Ya hacen “cola” compañías de 
comunicaciones y transmisiones, (con el fin, entre otros, 
de lanzar sus propios satélites desde el almacén volante); 
la RCA, diwersas compañías aéreas y hasta un músico 
rockero están dispuestas a pagar ya por adelantado; los 
organismos científicos y las compañías industriales se 
disputan un laboratorio desde donde puedan investigar el 





desarrollo de seres orgánicos e inorgánicos, en ambien te 
de ingravidez y hasta aprovechar éste para crear nuevos 
elementos y materiales y fabricarlos en serie. La lanza- 
dera ha dejado de ser un mausoleo —como le achacaban 
algunos de sus enemigos teóricos- un “ladrillo”, o un 
limon— como decían, expresándose muy mal, los que 
consideraban que su presupuesto exprimía al contribu- 
yente. Pero si es cierto que el programa lleva ya inver- 
tido 10.000 millones de dólares (un billón según dicen 
los americanos con exageración matemática pero discul- 
pable dado el valor de su moneda), lo que casi equivale a 
nuestro modesto billón de pesetas, también es cierto que 
su porvenir es ilimitado. La explotación de astronaves 
recuperables siempre saldrá mucho más económica que la 
de ingenios “perecederos”, y ¿quién sabe. los beneficios 
que puede proporcionar su capacidad para localizar bol- 
sas de agua y de petróleo, depósitos de minerales, conta- 
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Young y Crippen, tripulantes del “Columbia” 


minación de mares, desplazamiento de iceberg, para 
emplazar telescopios fuera de la atmósfera, efectuar foto 
grafías aéreas a mil kilómetros, facilitar la explotación 
mineralógica de la luna y asteroides y establecer islas o 
colonias espaciales? . 


El camino a las estrellas está abierto. ¡Señoras y 
señores, jovencitas y muchachos, vayan reservando sus 
“boletos” que el servicio regular de líneas aeroespaciales 
empezará cualquier año de éstos! ¡Apresúrense antes de 
que en las agencias pongan el cartel de “No hay pasajes 
libres hasta que el siglo que viene” ¡¿Cuánto pesa Vd; 
65 kilos? ¡Por menos de 200 millones de pesetas, ya 
puede Vd. ir marchando! ¡Que tenga Vd. buen viaje, 
señor! ¡A ver, que pase otro! Por favor; sin empujar... 
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Por VICTOR MARINERO 


LOS PRECURSORES 


El cine és, por naturaleza, un juego de “pres- 
tigrafía””. De modo parecido a como el ¡ilusionis- 
ta burla la atencion del espectador con una 
maniobra más rápida que la vista de éste, el 
director de cine le engaña con una serie de 
trucos fotográficos, mediante los cuales apárece 
en la pantalla como real y continuo lo que sólo 
es un juego de luces y sombras discontinuas. 
Empieza por ofrecerle como acción la sucesión 
de una serie de cuadros separados, aprovechando 
la retención momentánea por la retina de la 
imagen anterior cuando ya está recibiendo la 
siguiente. El resto también es una retahila de 
artimañas: superposiciones, fundidos, encade- 
nados, aparición simultánea en distintas zonas de 
la pantalla de vistas filmadas independiente- 
mente, cambios de ritmo de la marcha de la 
película y toda suerte de juegos con el espacio y 
el tiempo. El cine nació con la obsesión de 
superar a la ancestral “linterna mágica” y este 
prurito se mantiene desde los “precursores”, Mé- 
lies, Zecca, Jasset, Chomón, etc.) hasta los últi- 
mos realizadores fantásticos (Kubrick, Lucas, 
Wise, Donen, Donner, Hodges, Colla, Davidson, 
Spielberg, Scott y demás), pasando por Lang, 
Haskin y otros “genios” de la etapa intermedia. 
Todos ellos, “magos” que recurrieron a las “fun- 
ciones” fantásticas proyectadas en, por, desde y 
hacia el espacio imaginario; porque lo descono- 
cido e ideado sin consistencia efectiva se presta 
más al despliegue libre de las más laboriosas 
lucubracionés. 


Georges Mélies (hijo de un fabricante de cal- 
zado) entusiasta de la mecánica, fabricante de 
juguetes y prestidigitador, fue el auténtico genio 
que rompió la marcha por tan aventurada senda 
con sus alucinaciones, ensueños y “viajes” en 
torno a la Luna o a través de los imposible. 
Desde 1896 y durante 17 años fue maestro 
indiscutido y, por lo mismo, copiado por todos 
sus “alumnos”. Refiriendonos tan sólo a las pe- 
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lículas de ambiente espacial launque dominó 


otros muchos temas) recordaremos “Le réve de 


lastronome ou la Lune á un métre” titulo tra- 
ducido casi exactamente al español —lo que no 
es tan corriente como puede parecer, por el 
capricho de las distribuidoras— como ”El sueño 
de un astrónomo o la Luna a un metro””) filma- 
da en 1898; “Le voyage dans la Lune” (“Viaje a 
la Luna””), de 1902; “Le voyage a travers |“impo- 
sible” (Viaje a través de los imposible”), de 
1904: “Les quatre cents farces du diable” ('Los 
enredos del diablo””), de 1906; y “Les hallucina- 
tions du Baron de Múnchausen” (“Las alucinz= 
ciones del barón de Múnchausen””), de 1911. 
Méliés es igualmente autor del filme de recons- 
trucción de hechos “La catastrophe du ballon 
La Pax”, de 1902); del de trucos “La femme 
volante”” (La mujer voladora), del mismo año; y 
del documental “Eclipse de soleil en pleine Lu- 
ne”, de de 1907. 
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“La conquista del aire”, Ferdinand Zecca - 1901 


No podemos extendernos en detalles; pero 
anotaremos que “El viaje a la Luna” resultó la 
pelicula más costosa hasta la fecha y dio fama 
internacional al autor. Su planteamiento, inspira- 
do solo en cierto grado en la novela de Julio 
Verne “De la Tierra a la Luna”, se haría clásico 
en este género: congreso científico en el que se 
acuerda el viaje; fabricación de la astronave-pro- 
yectil; entrada de los sabios-astronautas en ella: 
disparo; vida en su interior; alunizaje; el elemen- 
to de aventura con la exploración del interior de 
la Luna; encuentro con los selenitas: lucha con- 
tra ellos; evasión; viaje de regreso; caída de la 
cápsula en el océano; recepción de los astronau- 
tas con exhibición de un selenita capturado; y 
concesión de honores. 


En “Los enredos del diablo” la novedad lo 
constituía el empleo del paraguas-paracaidas con 
el que el protagonista cae a la Tierra desde el 
coche astral (un vehículo fantasmal arrastrado 
por un caballo esquelético cuyo pecho y vientre 
están formados por un fuelle de cámara fotográ- 
fica). 


Méliés desarrollo hasta el límite la herencia de 
los Lumiére, Edison, Friese-Greene, Le Prince, 
etc; pero, en lugar de limitarse a la filmación de 
escenas reales o a su falsificación, aprovecho el 
nuevo invento como medio de crear fantasias, 
liberándonos de salidas de obreros de una fábri- 
ca, llegadas de trenes y cosas por el estilo; aun- 
que en un principio cayese en la imitación de las 
mismas escenas cómicas filmadas por sus antece- 
sores (el regador regado, partidas de naipes, 
etc.). Pudo haberse hecho millonario pero la 
piratería internacional de los exhibidores que 
realizaban impúnemente copias no autorizadas 
de sus películas, le privaron de los beneficios 
que le hubieran correspondido. Y terminó total- 
mente arruinado, vendiendo golosinas en un 
puesto de la estación de Montparnasse. 


A Ferdinand Zecca debemos “La Conquéte 
de l'air ou la Machine Volante” (“La conquista del 
aire”). Zecca, hijo de un tramoyista, eracomo 
Meliés-autor, director y actor de sus propias 
obras cinematográficas; pero el productor de es- 
tas era Phaté. En “La máquina voladora”, de 
1901, el protagonista cabalgaba sobre un subma- 
rino volador bautizado Fend-/"Air; utilizandose 
el truco de una primera impresión del extraño 
aparato sobre fondo negro y su superposición en 
una vista de los tejados de París. Zecca se asoció 
a otro /lusionista, Gaston Velle, para realizar 
“Lámant de la Lune ou Le réve á la Lune” en 
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1905. No era ni más ni menos que el sueño de 
un borracho que ascendía imaginariamente a la 
Luna a /omos de un tubo de chimenea. Pero en 
ella la sobreimpresión es ya triple y se introduce 
la panorámica vertical (de abajo arriba). 


Por su parte, el citado Gaston Velle, prestidi- 
gitador como Mélies, se animaría a filmar —tam- 
bien para Pathé— el “Voyage autour d'une étoi- 
le” ("Viaje a una estrella" o “Viaje fantástico”” 
en la version española). Luego la repetiría para la 
compañía Cines, italiana. En esta producción el 
argumento era aún más decididamente cómico e 
inverosimil pues el astrónomo viajaba en una 
pompa de jabón y a su regreso a la Tierra 
quedaba enganchado en una veleta. 


El inglés Robert William Paul intentó filmar 
“The Time Machine” (La máquina del tiempo) 
de Wells; pero aunque el contacto entre ambos 
se considera el primero de un cineasta con un 
auténtico escritor de ciencia-ficción, lo cierto es 
que no se llegó a un acuerdo. De todos los 
modos, Paul, decidido a filmar “su'” pelicula 
espacial, realizaría “The Motorist” (El automovi- 
lista); en la que éste, después de trepar en su 
auto por la fachada de un edificio, ascendería a 
las nubes. Y no se conformaría con llegar luego 
a la Luna sino que se daría una vueltecita por el 
entonces único anillo reconocido de Saturno. A 
la vuelta, cae en un juzgado de guardia y sale 
perseguido por los policías; evadiéndose de ellos 
camuflado en un falso carro de labranza. Tam- 
bien británica es la película “A Message from 
Mars” (Mensaje desde Marte). 


Segundo de Chomón, turolense descendiente 
de la aristocrática familia francesa Chaumont, 
llevaba varios años coloreando a mano las pe- 
lículas de Pathé cuando fue contratado por esta 
compañía como realizador. Especializado en tru- 
cos basados en las diferentes velocidades dadas 
al paso de manivela del tomavistas y en superpo- 
siciones, empleó por primera vez una “girafa”" 
elemental o brazo artificial alargable y giratorio 
para aumentar la movilidad de la cámara. Cuan- 
do, en 1908, cae en la tentación de hacer el 
inevitable “Woyage dans la Lune”, ya había lle- 
gado previamente más allá en el “Voyage au 
planéte Jupiter” (“Viaje al planeta Jupiter”). 


Carlos Fernández Cuenca, autor de obras do- 
cumentadísimas e ¡inigualables que destacan 
entre la superabundancia alegre de la bibliografía 
cinematográfica, describe magistralmente aque- 
llos años heroicos del cine. [7 





os aspirantes a ingreso en los Cuerpos del 

Ejército del Aire, de nuevo realizarán el 
curso de formación militar y aeronáutica, de 
unos tres meses de duración, en la Academia 
General del Aire, 


E l número de plazas correspondientes a la 
reciente convocatoria para ingreso en di- 
chos Cuerpos, así como su variación respecto a 
las anunciadas en la convocatoria del año ante- 
rior es el que se indica a continuación: 


Ingenieros Técnicos Aeronáuticos 20 (+12) 


— Interventores a 6 (+ 2) 
— JUSÍAICOS 00.00... coo con cnn cio ona. A 8) 
— Farmacéuticos ... 00. ... coo ooo cooornor. 2 lÁ 2) 


e igual forma se señalan seguidamente las 
D plazas y variaciones correspondientes a, las 
convocatorias de Ayúdantes de Especialista, 
Tropa con Instrucción Técnica Especial y For- 
mación Profesional primer grado. 


a) Ayudantes de Especialista. 
— Mecánicos de Mantenimiento 


de Aviones Loa aaa e 320 (+ 120) 
— Armeros Artificieros. OS 150 (+ 50) 
— Fotografía y Cartografía ...... 15(— 5) 
b) Tropa con Instrucción Técnica 
Especial. 
— Mecánicos de Mantenimiento 
de Aviones donna aaa 100 (240) 
— Armeros Artificieros. ..  50(-— 85) 
— Administrativos de Abasteci- 
miento . ee o... 10(- 50) 
— Mecánicos de Electrónica 100 (— 50) 
— Mecánicos de Automovilismo 75(— 15) 
— Administrativos-Escribientes 40 (— 50 ) 
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c) Formación Profesional de Pri- 
mer grado. 


— Mecánicos de Aeronaves ...... 80(— 10) 
— Mecánicos de Armas  ...... ... 30)-— 10) 
— Electrónica E 150 (— 0) 
— Mecánica y Electricidad del 

Automóvil 70(—- 0) 
— Soldadores y chapistas co 100 (- 20) 


T odo el personal de las clases de tropa del 

Ejército del Aire se encuadra en el Arma de 
Aviación, de acuerdo con lo que dispone el 
Art.” 13 de la Ley 18/1975, y se distribuye en 
los grupos siguientes: 


— Tropas y Servicios. 

— Instrucción Técnica Especial. 

— Formación profesional Industrial. 
— Ayudantes de Especialistas. 

— Banda. 

— Banda de Música. 


a esencia O propiedades características 
L (naturaleza) del poder aeroespacial se deri- 
van, por una parte de las condiciones que ofrece 
el medio físico en que se desenvuelve (aire- 
espacio) y, por otra, de las características y 
posibilidades técnicas de las armas, ingenios y 
aeronaves que emplea (1G-00-1). 


os cometidos del poder aeroespacial en gue- 
L rra son la destrucción del enemigo, la coo- 
peración con las fuerzas propias y la inter- 
vención del transito aéreo (1G-00-1). 


as características positivas de las fuerzas 
aéreas son: flexibilidad, movilidad, penetra- 
ción y potencia, y las restrictivas: elevado coste, 


vulnerabilidad, dependencia 
escasez de medios (IG-00-1). 


meteorológica y 


a batalla aérea es “el conjunto de operacio- 

nes aéreas ofensivas y defensivas planeadas 
por el mando aéreo y realizadas con todas las 
armas e ingenios que constituyen el poder aéreo 
O dirigidos y coordinados por dicho mando, para 
la destrucción de todos o parte de los medios 
enemigos capaces de interferir la acción aérea 
propia” (1G-00-1). 


las fuerzas 


os principios de empleo de 
L unidad de 


aéreas son: acción ofensiva, 
mando y seguridad (1G-00-1). 


as formas de la acción aérea son: el fuego, 
L el transporte y el reconocimiento, y las 
Operaciones aéreas se clasifican en: indepen- 
dientes, conjuntas y de apoyo. (1G-00-1). 


S e ha suprimido el trimestre de prácticas que 
seguía a los dos años escolares que dura el 
curso de estado mayor (D.O.E.A. núm. 45). 


os exámenes para acreditar o revalidar la 
L posesión de idiomas tuvieron lugar este año 
no solamente en MADRID, sino en ZARAGO- 
ZA, TALAVERA, SEVILLA, LAS PALMAS, 
ALBACETE y SAN- JAVIER (D.O.E.A. 
núm. 45). 


000 


/ Centro de Estudios del Instituto Real 

Superior de la Defensa de Bélgica ha hecho 
público el resultado de una encuesta, celebrada 
el verano pasado y sobre una muestra de 1.800 
personas, referente a diversos problemas de la 
defensa nacional. Según la encuesta, el 60 por 
ciento de los belgas, consideran que su país es 
indefendible, un 20 por ciento estiman lo con- 
trario y el resto no tienen todavía definida su 
opinión. Respecto a la integración en la OTAN 
un 36 por ciento creen que la defensa en el 
marco de la Alianza ofrece grandes ventajas, el 
26 por ciento opina que sólo presenta inconve- 
nientes y el 38 por ciento no tiene una idea 
clara. La población de Bélgica huye con facili- 
dad de las emisiones de radio y televisión dedi- 
cadas a problemas de la defensa y elude las 
lecturas de los artículos relacionados con el 
tema. Expresiones como “respuesta graduada”, 
“disuasión”, “umbral nuclear”, o términos como 
AWACS, Cruise, etc., parece ser que no les dicen 
nada o no les interesan. El abandono moral ha 
llegado hasta el punto. de que 6 belgas de cada 
10 prefieren un servicio civil sustitutorio del 
militar y les es indiferente la elección entre un 
ejército profesional o de soldados de reemplazo. 
Terminemos esta información, publicada por 
“La Libre Belgique”, con sus palabras finales, 
palabras que afectan a todo Occidente, ¿cómo 
explicar algo a cualquiera que no quiere compli- 
carse la existencia? . 
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urante la década de los setenta se invirtió 
D radicalmente el balance en fuerzas estraté- 
glas entre los Estados Unidos y Rusia, pasando 
de una ventaja USA de cuatro a tres en 1970 a 
una ventaja soviética en 1980 de la misma 
proporción? 


cuentan con cerca de un millón de oficia- 
les, lo que les obliga a promocionar anualmente 
50.000 cadetes? 


l as Fuerzas Armadas de la Unión Soviética 


on arreglo a la doctrina militar soviética, 

la conquista de la superioridad aérea no 
constituye una misión específica de las Fuerzas 
Aéreas, sino que atañe al conjunto de las Fuer- 
zas Armadas? 


esde 1957 a comienzos de 1981, la Unión 

Soviética ha situado en órbita un total de 
501 satélites de reconocimiento fotográfico, lo 
que supone un 37% del total de 1.339 satélites 
lanzados por esa potencia en el mencionado 
período. O 
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PILOTO AUSTRALIANO 
A LOS MANDOS DE UN F-16 


Diez pilotos de las Reales 
FF.AA. Australianas (RAAF) 
“han volado el .F-16 un total de 
21 veces, durante un programa 
de evaluación para elegir el 
nuevo Caza táctico de la 
RAAF. Estos pilotos resistie- 
ron unas fuerzas equivalentes a 
nueve veces la fuerza de la gra- 
vedad (9 g) durante ejercicios 
de combate aéreo, para evaluar 
ta maniobrabilidad del F-16. 
Los tres pilotos de la RAAF 
evaluaron también las capacida- 
des del F-16 en toda clase de 
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tiempo, en cuanto al empleo 
de radar. y operaciones de aire- 
superficie, durante los recientes 
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A EN ACES 500MD, con el visor 

en lo alto del eje del rotor. Esta versión reduce en un 50 por ciento el 

ruido del helicóptero 500MD “Defender” armado con misiles TOW, al que 
complementa ] 











vuelos de familiarización reali- 
zados en la zona Norte de 
Texas. 


Nueva versión 
”Explorador” 

del helicóptero 
Hughes 500 MD, 

con el visor en lo 
alto del rotor. 

Esta versión reduce 
en un 50 por ciento 
el ruido del helicóptero 
500 MD “Defender”, 
armado con misiles 
TOW, 

al que complementa. 


EL BRITISH-AEROSPACE 
BAe 146 EN EL TUNEL 
AERODINAMICO 


Maqueta a escala 1: 13,5 del 
modelo serie 200 del avión de 
enlace BAe 146, de British 
Aerospace, en el túnel aerodi- 
námico de la BAe, en Haffield, 
Inglaterra meridional. La pro- 
ducción de este avión en la 
que están tomando parte el 
Reino Unido, los Estados Uni- 
dos y Suecia —se halla ya muy 
avanzada, esperándose su vuelo 
inaugural en 1981. El nuevo 
avión será producido inicial- 
mente en dos modelos civiles. 
El Modelo 146-100 tendrá ca- 
pacidad para 70-90 pasajeros. 
En la foto aparece el modelo 
146-200 que cuenta con un 
fuselaje de mayor longitud. 
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Un A-4 de la Marina norteamericana, lanza un blanco aéreo “BQM-74C” desarrollado por "NORTHROP” y utilizado 
para entrenar a los pilotos en la destrucción de misiles aire-aire 
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SIMULADORES DE 
COMBATE DEL F-18 


La fotografía nos muestra la 
maqueta del nuevo simulador 
de combate del F-18, construi- 
do por Hughes, que incluye 
dos cúpulas en las que van sen- 
das cabinas simuladas del F-18 
y, sobre ellas, se proyectan 
imágenes originadas en el com- 
putador y totalmente envolven- 
tes del cielo, la tierra, los avio- 
nes y misiles en vuelo. 


NUEVOS MOTORES 
PARA HELICOPTEROS 
DE WESTLAND 


El GEMA de la Rolls Royce 
que muestra la fotografía, será 
el motor de los helicópteros de 
la Westland. 





Helicóptero de ataque 
“COBRA AH 1-S” equipado 
con mira telescópica como par- 
te del sistema -aéreo de misiles 
TOW, a la cual se ha añadido 
un receptor infra-rojo de direc- 
ción delantera (DLIR). Dicha 
mira telescópica producida por 
“Hughes”, permite “ver'” a tra: 
vés de la oscuridad o el humo 
para disparar con precisión los 
misiles anti-carro, los cohetes y 
los cañones. 


En el curso de los -ejercicios 
para la División Aérea 101, el 
COBRA vigilo con eficacia la 
posición de las fuerzas oponen- 
tes mientras maniobran en la 


VISIBILIDAD DE NOCHE 








oscuridad, y dirigió las fuerzas 
aliadas durante un ataque que 
envolvió a una gran parte de la 
oposición. | 


EL "“ALPHAJET"” PARA EGIPTO 














El nuevo sistema le permite 
al “COBRA” prestar apoyo en 
combate durante: las 24 horas 
del día. 





Marcell Dassault - Breguet ha anunciado la firma de un contrato con el Gobierno egipcio, para la entrega a las 
Fuerzas Aéreas de esta nación de 30 aviones de entrenamiento “Alpha Jet” 


Egipto es el 9,2 país que se equipa con este avión, cuyas peticiones alcanzan ya el número de 500 unidades 
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ENTREGA DEL PRIMER “AVIOCAR” A LA “AIR SERVICE” DEL GABON 


El día 24 de abril último se 
ha realizado el acto de entrega 
del primer avión español C-212 
“Aviocar”, Series 200, adqui- 
rido por la compañía “Air Ser- 
vice” de Gabón. 


Dicho acto se desarrolló en 
la Factoría de San Pablo ([Sevi- 
lla) de Construcciones Aero- 
náuticas y consistió en la firma 
de aceptación de la documen- 
tación de dicho avión, actuan- 
do como representantes de las 
partes signatarias de este docu- 
mento, el Presidente de la 
Compañía “Air Service”, Pierre 
Volait, que, a su vez, es Direc- 
tor General Adjunto de la em- 
presa de Obras Públicas france- 
sa “Razel””, a quien acompaña- 
ba B. Monnier, Adjunto al Dt- 
rector General de “Avions Mar- 
cel Dassault-D!””, y, por parte 
de CASA, Pablo de Bergié 
González, Director Comercial 
de le empresa aeronáutica espa- 
ñola. 


La utilización de este avión 
por parte de la compañia “Air 
Service” estará fundamental- 
mente dirigido al transporte de 
carga y de pasajeros en zonas 
remotas del Africa para aden- 
trarse en campos no prepara- 
dos dentro de la selva africana. 


Este avión con destino a Ga- 
bón es el primero que CASA 
entrega directamente a un país 
africano aunque es el avión nú- 
mero 10 de los que operan ac- 
tualmente en dicho continente. 





La compañía “Air Service” ad- 
quirió hace un año un “Avio- 
car” a Avions Marcel Dassault, 
que es el representante de CA- 
SA para el Africa francófona, 
y los resultados que dicho 
avión está dando en Gabón son 
verdaderamente un éxito, ya 
que, anecdóticamente, han te- 
nido que realizar el cambio de 
los neumáticos del “Aviocar” 
por el desgaste en su uso. 

El avión que se entrega po- 
drá tener una influencia decisi- 
va para las ventas del: mismo 
dentro de los países limitrofes 
del Gabón. 


El “Aviocar” CASA-212 es 
un avión de transporte ligero 
con características STOL fate- 
rrizaje y despegue en corto) 
preparado para operar en cam- 
pos no preparados. 


El avión está equipado con 
dos motores Garrett Airesearch 
TPE 331-10-501 C de 900 SPH 
de potencia. Tiene un consumo 
de combustible reducido y 
puede alcanzar una velocidad 
de crucero de 360 Km/h. El 
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“Aviocar” ha sido vendido has- 
ta estos momentos en veintidos 
países, incluyendo a España, 
siendo la cifra total de ventas 
de 263 unidades, de las cuales 
se han entregado ya 187. 


MOTOR PARA EL CN-235 

La Sociedad hispano-indo- 
nesa CASA/NURTANIO y GE- 
NERAL ELECTRIC han cor- 
firmado el anuncio hecho en 
Jakarta en el pasado enero por 
el Ministro de Investigación y 
Tecnología de Indonesia, Dr. 
B.J, Habibie, de que el motor 
de GENERAL ELECTRIC 
CT-7, de 1.700 caballos de po- 
tencia, ha sido seleccionado 
para propulsar el CN-235, un 
nuevo avión turbohélice, bimo- 
tor, con capacidad para 35 pa- 
sajeros. Las negociaciones del 
contrato se encuentran actual- 
mente muy adelantadas y se 
espera estén concluidas en este 
año. Según CASA/NURTA- 
NIO, el motor CT7 ha sido 
seleccionado por su bajo con- 
sumo de carburante y por su 
facilidad de mantenimiento. O 
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GRAN EXITO DEL PRIMER VUELO DEL “SPACE SHUTTLE 


El 12- de abril pasado el 
transbordador espacial nor- 
teamericano (Space Shuttle) 
Columbia, despegó a las 7 y 9 





Dos instantáneas del espectacular despegue del * “Columbia” en 
Cabo Cañaveral 


segundos (hora local de Cabo 
Cañaveral) del Centro Espacial 
Kennedy. El lanzamiento se 
realizó con pleno éxito, y des- 


828 





pués de describir 37 órbitras 
terrestres, el Columbia se posó 
en la pista del Lago Salado de 
la base experimental Edwards, 


en California, y a las 13 y 28 
(hora local de Cabo Cañaveral). 
O sea, que el vuelo del Colum- 
bia duró aproximadamente 
54 horas y 30 minutos. 


Este lanzamiento siguió a 
otro, que en la semana anterior 
abortó, ya que en el último 
momento se detectó un fallo 
técnico. Este fallo estaba en 
los cinco ordenadores del siste- 
ma de contro! de vuelo, que es 
el verdadero cerebro del Co- 
lumbia. En' efecto las opera- 
cones son demasiado complejas 
para que puedan ser totalmen- 
te realizadas “por la tripula- 
ción. El Space Shuttle es el 
primer vehículo espacial dirigi- 
do enteramente por un sistema 
“F1y-by-Wire”. Y el fallo con- 
sistía en que las informaciones 
suministradas por los cuatro 
calculadores principales y el de 
reserva no coincidían. Á esto 
se sumó el hecho de que la 
producción de agua potable era 
excesiva. Después de varias inci- 
dencias y paradas de la cuenta 
atrás se suspendió el lanza- 
“miento y se decidió realizarlo 
el 12 de abril, con gran des- 
contento por parte del público 
y de los periodistas que esta- 
ban en Cabo Cañaveral desde 
varios días. Esto tenía lugar es 
10 de abril. Pues bien al día 
siguiente se empezó de nuevo 
la cuenta atrás, que desembocó 
en el éxito. En efecto a la hora 
prevista las 2.000 Toneladas 
del Columbia se elevaban ma- 
jestuosamente en el: cielo de 
Florida, dejando atrás una este- 
la de humo blanco, y en medio 
de un ruido ensordecedor pro- 
ducido por los tres motores, 
que impulsaban con un empuje 
de 3.400 Toneladas, . y lo que 
hacía trepidar el suelo a varios 


kilómetros. Se calcula que este - 


bello espectáculo fue presencia- 
do por medio millón de perso- 
nas que habían invadido las 
cercanías de Cabo Cañaveral, y 





Artística vision del lanzamiento del “Space Shuttle“: 


En la realidad así ocurrió 


como puede compararse con las ilustraciones 
precedentes 


que aguardaron el aconteci- 
miento durante muchas horas. 
A este hay que sumar los 
3.500 periodistas acreditados 
por la NASA. 


El centro de control estaba 
situado en Houston (Texas), y 
dio a conocer que el lanza 
miento se había desarrollado 
completamente normal, y que 





Dos satélites de posicionamiento global del tipo NAVSTAR, con un escalón, : 
superior de inercia, serán puestos en Orbita por el 
"Space Shuttler” 
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el Columbia se había colocado 
en una órbita muy próxima a 
la prevista. 

Asimismo, la toma de tierra 
no ha podido ser más normal, 

El próximo lanzamiento ten- 
drá lugar probablemente en 
septiembre de este año. 


Un ¡ngeniero del Grupo 
Electro-Opticó y de Sistemas 
de Datos de Hughes Aircraft 
Company en El Segundo, Cali- 
fornia, ajusta la alineación de 
un sensor infra-rojo a onda lar- 
ga, que será una de las prime- 
ras partidas de carga que lanza- 
rá el Departamento de Defen- 
sa norteamericano en el “auto- 
bús del espacio” a mediados de 
la década de los 80. 


El sensor es el “ojo” del 
programa Sensor Infra-Rojo Es- 
pacial (SIRE), diseñado para 
demostrar la posibilidad de de- 
tectar de forma pasiva, y seguir 
la pista, de objetos en el espa- 
cio, mediante sensores infra- 
rojo de onda larga. SIRE per- 
mancerá a bordo del “auto- 
bús”” durante la misión, des- 
pués de la cual volará a la 
tierra para nueva utilización. 


Además de experiencia de 
puntería, SIRE realizará un 
mapa infra-rojo completo de 
las estrellas, y facilitará datos 
sobre la capa superior de la 
atmósfera. 


Parece ser que estaba previs- 
ta para antes, pero las grandes 
reducciones que el gobierno 
Reagan ha aplicado a los pro- 
gramas espaciales, puede haber 
provocado algún retraso. 


Como es sabido el Columbia 


PARA “VER” EN EL ESPACIC 





puede sufrir hasta por los me- 
nos 100 lanzamientos lo que 
supone un ahorro enorme para 
la colocación en órbita de saté- 
lites y para cualquier otra ope- 
ración especia!. Se puede decir 
que ya se han comercializado 
los vuelos espaciales, 





CARGA UTIL DE LA PROBETA DEL COMETA HALLEY 


ESA está estudiando deteni- 
damente la carga útil científica 
que debe llevar la probeta que 
el “grupo Giotto de British 
Aerospace Dynamics está desa- 


rrollando para acercarse al co- 
meta de Halley, en marzo de 
1986. Para ello está previsto el 
lanzamiento en 1985, mediante 
un “Ariane”. Aunque NASA 
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"no colabora activamente en 


este proyecto, prestará su ayu- 
da antes y después del lanza- 
miento. 





Aerobatic: nombre que hemos dado al con- 
junto que constituyen las dobleces de papel que 
forman la papirola aeronáutica del presente mes 
y que corresponde a un avión que posee gran 
facilidad para describir giros y evoluciones en el 
aire al igual que si se tratase de un modelo prepa- 
rado para efectuar ejercicios de acrobacia. 


Es un modelo con la parte delantera -pesada, 
debido a los continuos pliegues que son necesa- 
rios efectuar hasta llegar a su realización final, 
causa por la cual es propenso a volar con rapi- 
dez en los descensos, recuperándose finalmente 
de estas maniobras debido a los cortes efectua- 
dos en la parte posterior de sus alas con lo cual 
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Por T. IBAÑEZ 


AEROBATIC 


remonta el vuelo con soltura después de iniciar 
un fuerte descenso. 


Para ayudar a todo ello, el Aerobatic dispone 
de unos dobleces longitudinales que facilitan su 


deslizamiento, contribuyendo de manera eficaz a 


que sus movimientos sean equilibrados, suaves y 
perfectos de ejecución, necesitando únicamente 
la orientación adecuada de sus alerones para que 
se deslice, evolucione y se pone en el suelo con 
agilidad y belleza. 


Un modelo más, en definitiva, que entreten- 
drá a todos aquellos aficionados a las cosas que 
vuelan en general y a los aviones de papel en 
particular. 


YY 


DOBLAR POR LA LINEA DOBLAR DE NUEVO COMO DESPLEGAR LA FIGURA 
PUNTEADA SE INDICA REALIZADA 








EFECTUAR LOS DOBLECES COLOCAR LOS EXTREMOS DOBLAR LA PROA HACIA 
, SENALADOS LATERALES HACIA EL ARRIBA 
INTERIOR i 





DOBLAR POR LAS LINEAS 1,2,3 Y 4 
Y CORTAR INCLINANDO HACIA 
ARRIBA POR LAS LINEAS 5 Y 6 


AEROBATIC 
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Ultima Página 
PASATIEMPOS 


PROBLEMAS DEL MES 


1.— Una escuadrilla de soldados desfila formando un rectángulo de 25 
metros de fondo. La mascota de la escuadrilla, una cabra, parte del 
centro de la última fila (posición A de la figura) y en una suave carrera 
en .línea recta -Hega al centro de la fila de cabeza (posición B) y regresa. 
a su primitiva posición A, del mismo modo.'En el momento en que 
llega a esa posición A, la escuadrilla ha avanzado exactamente 25 me- 
tros. Suponiendo que la cabra corre auna velocidad constante y que 


Por MIRUNI 


t! 


0 
— > 
o 


25 m. 


no pierde tiempo en los giros, averiguar cuántos metros ha recorrido la 


cabra. 


A 


Un ciclista sale del punto A hacia otro B, 50 minutos antes que un segundo ciclista que, haciendo el mismo 
recorrido, llega 16 minutos antes a B que el primer ciclista. Determinar la distancia AB y el tiempo que 
transcurre desde que sale el primero hasta que el segundo te alcanza, sabiendo que la velocidad del primero es 


10 km?7h. y la del segundo 12 km/h, 


3.— Juan dice que Pepe miente. Pepe dice que Enrique miente. Enrique dice que Juan y Pepe mienten. ¿Quién 


Lo 


miente y quién dice la verdad? 


A la caja de 29 botellas. 


Sumando todas las botellas ob- 
tenemos 89. Ahora, restemos a 
este número, sucesivamente, las 
botellas que hay en las diferen- 
tes. cajas y al resultado, si es 
divisible por 3, descom- 
pongámoslo en dos números, 
uno de ellos doble que el otro. 
Por último comprobemos si 
existen esos múmeros de bote- 
las en las cajas restantes: 


SOLUCIONES A LOS PROBLEMAS DEL:'NUMERO ANTERIOR 


89 - 5 = 84; 84 : 3 = 28, luego debe haber 28 botellas de tinto y 56 bo- 
tellas de blanco. 

89 - 6 = 83; No divisible por 3 

89 - 12 = 77; No divisible por 3 

89 - 14 = 75; No divisible por 3 

89 - 23 = 66; 66 : 3 = 22, luego debe haber 22 botellas de tinto y 44 bo- 
tellas de blanco. 

89 - 29 = 60; 60 : 3 = 20, luego debe haber 20 botellas de tinto y 40 bo- 
tellas de blanco. 


Sólo esta última posibilidad cumple los requisitos del problema 
pues: 
20=14+6y40=23+ 127+5 


2.— Hay 7 niños. Veamos : 5X + 5 = 6X - 2; Resolviendo obtendremos el valor X = 7. 


- 3.— La solución del cuadro numérico es: 


PROBLEMA DE AJEDREZ, por SEVE 


3.— Juegan blancas y ganan: En esta posición, correspon- 
diente a su partida con Zuckertort, el gran Anderssen 
anunció mate en cinco jugadas. Como orientación dire- 
mos que constituye un bello ejemplo de sacrificios, 


SOLUCION AL PROBLEMA 2 (junio) 


=D6CR..! 


8 :4+.53= 7 
2x 4 - 3= 5 
7+8- 6.= 
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CRUCIGRAMA, por EAA. 





HORIZONTALES: 1.—Nombre del primer avión co- 
mercial de reacción inglés. Sagrada. Nombre español del 
caza soviético Policarpov 1-15. Blanco, semejante a la 
nieve. 2.—Al revés, imitación imperfecta de una cosa. 
Cierta industria aeronáutica americana. Nombre del 
avión Lockeheed S.3A. 3.—Santo Sacrificio. Al revés, 
artículo. Al revés, nombre OTAN del avión soviético 
Tupolev TU-22. Nota musical. Letras de agua. 4.—Al 
revés, vine a dar en el suelo, resbalé. Patrullero rrarítimo 
australiano. En otro momento. Letras de “impar”. 
5.—Nombre del Cessna A-37B. Consorcio italiano de 
industrias aeronáuticas. 6.—Matrícula española. Lo que 
está a la derecha o a la izquierda de un todo. Al revés, 
garantía. Matrícula española. 7.—Al revés, percibir con 
cierto sentido. Vocal. Número romano. Letras de “na- 
die”. 8.—Letras de “kiliáreas”. Personaje representativo 
de los Estados Unidos. Al revés y en Galicia, fiesta 
nocturna de aldeanos. Parte giratoria de una máquina 
electromagnética. 9.—Cierta clase de acero. Al revés, in- 
dustria aeronáutica americana (dos palabras). Nombre de 
un célebre caza japonés de la || GM. 10.—Al revés, 
matrícula española. Nombre del avión Grumman A.6E. 
Nombre del bombardero inglés BAe B-6. Matrícula espa- 
fola. 11.—Al revés, confiaría. Adverbio. Onda, fenómeno 
atmosférico. Al revés, nombre del avión BAe MR-2. 
12.—Al revés, radical simple” o compuesta que se disocia 
de las sustancias al disolverse éstas. Nombre del avión 
chino Shenyang F-6 bis. Nombre OTAN del Antonov 
AN-12. Nombre genérico de cierto tipo de avión arma- 
- do (plural). Cierto metal precioso. 


VERTICALES: 1.—Alimento. Nombre del avión indio 
HAL HJT-16. 2.—Al revés, lo está el traje deteriorado 


+ 


SOLUCION AL CRUCIGRAMA PUBLICADO EN JUNIO: 


HORIZONTALES: 1.—Sabre. ateoP. Mosca. lacoV. 2.—Agusta. 
ellevaraC. Sereno. 3.—Roca. To. Gazelle. Cu. Arau, 4.—TRC. 
Aéreas. atludA. CLG. 5.—Seasprite. arboC. EUH. 6.—0O. neaC. 
Rian. T. 7.—inaD. A. E. Kal. 8.—Areko. Sas, niS, Podar. 9,—Niri. 
Siaimarchetti. Loda. 10.—TN. Natachas. Alouette. ET, 11.—Ada- 
gio. CYI. Zar. Elvira. 12.-Son. Opera. Pía. Cromo. Las. 


por el uso. Se dice de las grasas cuando, con el tiempo, 
pierden sus buenas cualidades. 3.—Nombre de la avioneta 
Cessna T.41. Al revés, infinitivo. 4.—Al revés, quiera, 
estime. Nombre del transporte Lockheed C.5A. 5.—Pro- 
nombre personal. Formas o maneras de ser. Al revés, 
término o remate de una cosa. 6.—Caballería de cierto 
pelo. Letras de “Fatan”. 7.—Matriícula española. Letras 
de “flaps”. Cocer al fuego directo. Matrícula española. 
8.—Al revés, nota musical. Letras de “Talon”. Letras de 
“Ascua''. Matrícula española. 9.— Arbusto cubano que se 
emplea para hacer bastones. Comparen la unidad con la: 
cantidad. 10.—Al revés, manifestar alegría y regocijo. 
Animales cuadrúpedos de ciertas especies (singular). 
11.—Letras de '““Dragón'. Nombre masculino escandina- 
vo. 12.—Letras de “'cono'”. Número romano. -Vocal. 
13—En italiano, ''quien”. Al. revés, tenaza con que ter- 
minan las patas de los crustáceos. 14.—Hebra firma y 
delgada que se forma retorciendo ciertas fibras. Industria 
aeronáutica india. 15.—Letras de ''batalla'”. Al revés, 
emite com la voz sonidos modulados. 16.—Letras de 
“Toledo''. Nota musical. Al revés, cierta marca de elec- 
trodomésticos. Vocal. 17.—Simbolo químico. Aféresis de 
amor. Cante la rana. Matrícula española. 18.—Custodia 
pequeña que se mete dentro de otra mayor. Letras de 
“Bandeirante". 19.—Conjunción. Al revés, correa que ata 
dos o más caballerías, una tras otra. Al revés, hermana. 
20—Letras de “kiowa'. Nombre del transporte ligero 
CASA C-212. 21.—Nombre del Rockewell International 
RA-5. Repetido, gesto o ademán burlesco. 22.—Al revés, 
imante, comunique las propiedades del imán. Cierta in- 
dustria aeronáutica alemana. 23.—Al revés, trozo corto y 
grueso de madera. Caballo de cierto pelo. 


VERTICALES: 1.—sartsO. Antas. 2.—Agore, trundo. 3.—Buccan- 
ner, An, 4,—RSA. Seaking. 5.—ET. Arado. AlO. 6.—aterC, Stop. 
7.—A. Ori. Asia. E. 8.—Te, eT. AAC. R. 9.—elgaE. sihcA, 
10.—Olas. May. 11.—Pez, siP. 12.—Ve, R. |. 13.—Mal, Caza. 
14 —Orla. HLA. 15.—Saeta. neorC. 16.-CC. LR. Itu. R. 17,—A. 
CUB. Este. O. 18.—Sudor ¡teM. 19.—Le. acilP. TLO. 20,—Ara. 
Yakolev. 21.—Cercenado. 11. 22.—onalU. Ladera. 23.—Vought. 
Ratas. 
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SERVICIO HISTORICO MILITAR, 
SERVICIO: CGEOGRAFICO DEL 
EJERCITO. Cartografía y relacio- 
nes históricas de Ultramar. Ma- 


drid, 1980.. 


La conquista y colonización de 
un Continente como el americano, 
supuso para la nación conquistadora 
y colonizadora la creación, a veces 
de la nada, de una base organizativa 
y de una infraestructura de apoyo. 
Uno de los aspectos más importan- 
tes de esta infraestructura, fue sin 
_ningún género de dudas la perma- 
nente creación de pilotos y navegan- 
tes, que a su vez necesitaban de 
mapas para su navegación. La ulte- 
rior colonización hizo que la carto- 
grafía se intensificase, tanto creando 
mapas necesarios para las conquis- 
tas, como  confeccionando otros 
nuevos a medida que se iban cono- 
ciendo nuevas tierras, creando nue- 
vas ciudades y ampliando la presen- 
cia española en el Nuevo  Conti- 
nente. 


Este es un aspecto no suficiente- 
mente estudiado . y que, sin embar- 
go, tuvo una gran importancia ayu- 
dando a la creación de una impor- 
tante escuela de cartógrafos que per- 
dura hasta bien entrado el siglo 


XIX. 


Importantes colecciones. de esta 
cartografía se conservan en el Servi- 
cio Histórico Militar y en el Servicio 
Cartográfico de Ejército, entidades 
estas que ya desde 1949 empezaron 
a dar a conocer sus fondos en esta 
materta con la publicación del pri- 
mer tomo de la obra que reseñamos. 
Desde esta fecha hasta 1957 apare- 
cen los cuatro primeros tomos, hoy 
por desgracia agotados e imposibles 
de encontrar (¿no sería posible su 


reedición? ), dedicado el primero a 
la cartografía general sobre América, 
el segundo a los Estados Unidos y 
Canadá, el tercero al Virreinato de 
Mejico y el cuarto a la América 
Central. 


Nos llega -ahora el quinto tomo, 
dedicado a lo que fue el antiguo 
Virreinato de Santa Fe ou Nueva 
Granada y que comprende las actua- 
les naciones de Colombia, parte de 
Venezuela y parte de Panamá. La 


obra se divide en dos volúmenes: . 


uno ue recoge la cartografía repro- 
ducida en su color original, con una 
bella presentación y el segundo que 
explica cada uno de los mapas de 


"volúmenes anterior, con su ficha 


cartográfica completa, tamaño, esca- 
la y toponimia, así como la signa- 
tura topográfica dentro de una de 
las dos colecciones. 


Esta es una obra calificada, den- 
tro de los estudios históricos, como 
de fuentes para la historiografía. 
Con ella se consigue acercar al estu- 
dioso de estos temas unas obras iné- 
ditas, a veces de muy difícil acceso 


para quienes no viven en la ciudad 


donde radican los dos archivos y en 
tema no suficientemente estudiado, 
dentro del contexto histórico gene- 
ral de la conquista y colonización 
de America. Magnífica labor la em- 
prendida por el Servicio Histórico 
Militar, que deseamos sea completa- 
da con la publicación de los mapas 
que faltan y la reimpresión de los 
anteriores, para hacerlos más accesi- 
bles a todos los interesados en estos 
temas. 


ARENCIBIA DE TORRES, Juan. El 
Jefe y sus cualidades. Santa Cruz 
de Tenerife, 1980, 
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El autor, Comandante del Ejérci- 
to, presenta en este libro, que ha 
obtenido el Premio Ejército en 
1979, unas reflexiones a toda perso- 
na que ejerza un mando, sea civil o 
militar, sobre lo que significa y su- 
pone ser Jefe de una colectividad: 
las responsabilidades que conlleva, 
las virtudes que debe poseer y culti- 
var, la exigencia de su preparación 
profesional para ejercerlo con recti- 
tud. 


Arranca la obra de un supuesto 
que es hoy día cada vez de mayor 
actualidad: la mayor jerarquización 
en las responsabilidades comunes, 
sean en la vida civil, sea en la mili- 
tar, jerarquización que supone una 
mayor descentralización de las fun- 
ciones de decisión. Es lo que en su 
día tuvo tanto predicamento: el tra- 
bajo en equipo, lo cual supone que 
los equipos son cada vez más peque- 
ños y que hay más personas respon- 
sables de las decisiones a tomar, To- 
do esto supone contar cada vez más 


. con mayor número de personas con 


mas responsabilidades y consecuen- 
temente con mayor preparación pa- 
ra el mando. 


El propio autor en su introduc- 
ción avisa que pretende hacer de la 
obra un recetario sobre las cualida- 
des del Jefe, recetario que desde un 
primer se imposible en un tema co- 
mo éste, pero de la simple lectura 
de indice se concluye de la gran 
densidad que aportan las reflexiones 
que la obra pretende ser. 


Complementa una bibliografía no 
excesivamente amplia pero sí densa 
y muy bien seleccionada que el au- 
lor manifiesta haber utilizado para 
centrar sus lecturas previas a la con- 
fección de su obra, 


YO FUI PILOTO DE CAZA ROJO, 
por Francisco Tarazona, Un volu- 
men de 304 págs., de 1x2] 
cms. Publicado por Editorial San 
Martín. Puerta del Sol, núm. 6. 
Madrid-14. En castellano, 


. Este libro es la reproducción del 
Diario de guerra de un aviador del 
bando republicano. Naturalmente 
conserva el caracter duro y agrio de 
un diario escrito en pleno combate, 
a lo mejor despues de haber visto 
caer a su mejor amigo. Desde luego 
no es una reproducción exacta, pero 
sigue redactado en primera persona, 
y refleja los sentimientos vividos en 
aquellos años de:lucha. Para el Au- 
tor la guerra se acaba con la derrota 
en Cataluña, ya que al pasar a la 
que creian tierra amiga- fueron con- 
centrados en unos campos “improvi- 
sados”, con alambre de espino ro- 
deando un trozo de playa, de los 
que no les dejaron salir, sólo para ir 
a otros, que no reunian mejores 
condiciones. 


A lo largo de la obra se siente la 
impotencia de una aviación mal do- 
tada que se enfrentaba con la prime- 
ra aviación de entonces. Algunas ve- 
ces asomaba la: esperanza de poder 
disponer de mejor material y poder 
enfrentarse, a sus enemigos en 
igualdad de condiciones. Natural- 
mente de eso no tenian culpa los 
contrarios. 


INDICE: Dedicatoria. Nota del 
Autor. Introducción. Año 1936. 
Año 1937. Año 1938. Año 1939. 


TECNICA DEL. PLATEADO ELEC. 
TROLÍTICO, por R. Cairol. Un 
vol 13 x 18. cms de 40 págs. 
EDICIONES CEDEL. Cf. Mallorca, 
257, Barcelona-8.— Ptas, 280,-— 


La plata es empleada por sus no- 
tables propiedades ópticas, asi como 
por su excelente conductividad eléc- 
trica y térmica, lo que le convierte 
en el recubrimiento ideal para todas 
aquellas superficies que requieran 


propiedades decorativas, ópticas, tér- 
micas o eléctricas de elevado nivel. 
Ello hace que sean los recubrimien- 
tos de plata muy utilizados en las 
industrias eléctricas, electrónicas, 
orfebrería, joyería, ete. Por otra 
parte, las reservas mundiales de pla- 
ta son muy limitadas, y en el mejor 
de los casos, se estima que dentro 
de unos 50 años estarán totalmente 
agotadas, 


Ello explica el encarecimiento 


constante que está registrando esta 


materia prima y, por lo tanto, la 
necesidad de su utilización racional 


Índice: Propiedades físicas de la pla- 
ta. Propiedades químicas. Utiliza- 


Ed 


cion. 


Electrolitos cianurados. Función de 
cada constituyente. Influencia de 
cada constituyente. 


Influencia de los parámetros físicos, 
Fórmula de baños, Duración del 
plateado, 


Preparación del baño de plata, Pre- 
paración de las superficies. Impu- 
rezas, 

Métodos de análisis. Baños de plata 
sm cianuro, Defectos y su correc- 
ción. Y 





y cientifica, > 
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